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La basse ville de Lévis offre au visiteur 'une daas belle perspective visuelle au
monde. D’'un simple coup d’'ceil, les montagnes, éenfe et le port, le cap Diamant et la belle
ville de Québec s'offrent en spectacle dans toate bplendeur. Pourtant, sous ses pieds, le
visiteur ignore que de multiples pages d’histoises®nt déroulées. Le secteur de la Traverse a
Lévis figure parmi les sites les plus significatians I'histoire et le développement de 'ensemble
du territoire lévisien. Au Québec, peu d’endroitssgedent une histoire et une empreinte
patrimoniale aussi riche que ce secteur; ses caanpes ne s’inscrivent pas seulement dans une
perspective locale mais davantage nationale. Rwmtalgique de la ville, lIdPassageou la
Traverse selon les expressions d’époque, est le centreodeergence de tous les modes de
déplacement pour des milliers de voyageurs demsssicles. De nous jours, il est bien difficile
de saisir 'importance de ce riche passé tantieges ont transformé le paysage. L’histoire est la
seule clé pour prendre pleinement conscience desté&e qui s’y sont déroulées et de I'étendue
de leur influence dans le développement tant ddléaqu’au-dela de sa région immédiate.

Historique

Le secteur de la Traverse est le principal poinraigique de la Ville de
Lévis. Géographiquement et historiguement, il seesentre les cbtes Bégin, a
'ouest, et la cOte Fréchette, a I'est, anciennéntennue sous le nom de cote
Davidson. Coincé entre le fleuve et la falaise, secteur a connu un
développement unique, forgé par les particulamésgraphiques des lieux. Les
activités qui s’y sont déroulées, les institutiojs s’y sont installées et les acteurs
qui ont contribué a son développement ont eu déopdes répercussions sur
I'histoire de notre ville, de sa région et biendmla encore.

Pour bien comprendre I'évolution du secteur, iltfaller plus vers I'est, au
pied de la cbte qui était connue sous le nom dead®ia Cabane des Peres. Ce site
est situé a environ 350 métres a I'est des insitatis du Lieu historique national
du Chantier A.C. Davie. Vers 1646 ou 1647, les pekesuites y établirent une
cabane et une péche a I'anguille. Ce site doit@&nsidéré comme le premier lieu
d’occupation Européenne sur 'ensemble de la rukel Saint-Laurent.

Une occupation
dés 1647

—— —_—

La carte dite de Villeneuve présente les principacoupants du secteur en 1696. On y remarque le
site de péche des Jésuites, qui correspond auldida Cabane des Péres. Le site du four a chaud
correspond aujourd’hui au bas de la céte Fréch8tiarce : VILLENEUVE, Robert d&uébec :

ville de I'Amérique Septentrionale dans la NouvEHance avec titre d'évéch&696, BANnQ.
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Joseph-Edmond Roy, dans son histoire de la seigndarLauzon, décrit le site
comme suit :

« Les Jésuites élevérent au pied de la falaise quidee a I'hétel de la douane de
Québec, une petite maison de pierre et établirentia gréve une pécherie pour
I'anguille qui est devenue fameuse dans la chramitpcale. On pouvait voir

encore il y a quelques années (1882) les ruinesetke premiére maison blottie
dans un enfoncement du rivage, au pied de la mantéa gardé le nom de la cote
de la Cabane des Peéres. La muraille paraissait rasleuix pieds d'épaisseur. Des
cailloux d’'un ruisseau qui coule & deux pieds dedas pierres du rivage et
guelques fragments du rocher ou elle s’adossadijeat servi a la construction de
cette maisonnette.

!

,

X -
présent

Localisation des éléments historiques

Cette habitation servit de point d’arrét pour |éses Jésuites en attendant

de pouvoir traverser le fleuve au moment opporkife était également un lieu

La péche a réputé pour la pratique de la péche a I'anguillett€Cactivité devient le principal

ranguille moyen de subsistance pour de nombreux colons vetiostaller dans la
seigneurie de Lauzon. Comme les terres donnarmé secteur de la traverse furent
développées des 1655, la pratique de la péchenguilée se répand rapidement

1 J. Edmond ROVYHistoire de la seigneurie de Lauzom|. 1, Société d’histoire régionale de Lévis, iééd de
1984, p.68.
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Un lieu de
ralliement et de
convergence

La traverse en
canot, le plus
ancien métier de
Lévis

afin de suppléer la pauvreté des terres et ledefait®ecoltes. Les rives de la
seigneurie de Lauzon étaient réputées a cette éppgur I'abondance de
I'anguille et la grande rentabilité de ses péches.

La Cabane des Péres joua également un role détrnpour I'avenir et le
développement de la Traverse. En effet, par sdipodace a Québec, la Cabane
devint le point de ralliement de tous les voyagelésirant traverser le fleuve. En
raison des courants et des marées, la traversganendevait se faire qu’a certains
moments précis, soit en période d’étale ou de @nnthrée. Sous le Régime
francgais, la traverse vers Québec était assuréed@arcanots d’écorce, mais
rapidement, les embarcations en bois furent utiis®r, avec I'augmentation du
nombre de voyageurs au début di gigcle, et de I'impossibilité de développer
autour de la Cabane, en raison de l'exiguité desx]i quelques canotiers

utiliserent les berges situées plus a I'ouestt-@'elire au cceur de I'actuel secteur
de la Traverse.

Le secteur de la TraverseTors ae Ia Conquete 59 130urce DES BARRES Joseph FAXV
Plan of Québec and environs, with its defences.addring the siege of that place in 178AnQ

C’est alors que pris naissance I'un des plus ascieinnon moins célebre,
métiers de tout Lévis, a savoir la traverse en taé comme hiver. De nos jours,
cet ancien métier est commeémoré par un sport tgtlaire durant le Carnaval de
Québec. Or, il y a deux siécles, il s’agissait digrge-pain pour les premiers
habitants de ce secteur. Il faut noter qu'a I'éggge noyau de population se
situait plutdt du coté est, c'est-a-dire autouféglise Saint-Joseph de Lauzon. A
mesure que les terres se développent, sur lesunawude I'actuel Vieux-Leévis et

2|BID, p.177.
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plus a lintérieur de la seigneurie, un nombre ssant de traversiers, ou de
canotiers, que I'on appelait a 'époque Rassseursvint s’installer dans le secteur.
Puisque les échanges avec la ville de Québec augimet, le secteur fut
rapidement connu sous le nhom Bassageou Traverse. D’ailleurs, la cbte qui
menait a ce secteur était populairement connuelsausm de la céte du Passage.
A cet3effet, de nombreux toponymes de Lévis comméntda pratique du canot a
glace:
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Arrivée d’'un canot au site de la Cabane des P&msice : James Pattlson CockbLI?nunt Levy
Opposite Quebexa.1830. Bibliotheque et Archives Canada (BAC).
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Graduellement, la greve se couvre de cabanes dmiraset d’auberges
vouées a accueillir les voyageurs venant de topéets. La croissance de ce
secteur augmentait généralement en période hivemaisque la pratique du
canotage permettait a plusieurs cultivateurs ditbten revenu supplémentaire.
La pratique du canot a glace n’est pas une actestdusive a Lévis ; elle était

croissancedu  présente dans plusieurs autres régions de la vd@ll&aint-Laurent. Or, I'intensité

igﬁﬁ:&gfécea“ de cette pratique et le nombre de canotiers a Leémtslargement contribué a
rendre célébre le canot a glace a la TraverseieSidue bon nombre de canotiers
d’hiver étaient alors connus sous le nomG#motiers de Lévis Il fut méme un
temps5ou le tiers de la population de Lévis y tesugon profit dans cet audacieux
métier:

% Voir la liste des toponymes en annexe

* Pierre-Georges ROY.a traverse entre Québec et Lé\igvis, Imprimerie Le Quotidien, 1942.

® Roger BRUNEAU La petite histoire de la traverse de Lémébec,Ministére des transports, 1983.
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Un métier
légendaire...

... et de grande
importance

Rappel d'un
métier disparu

En 1820, 'ensemble du rivage du secteur de laéirs®vest occupé par des
cabanes de passeurs et des auberges. Cellesetidgat également le long de la
cOte du Passage, lieu d’'arrivée des voyageurs v@aua Beauce et des Cantons
de I'Est. Le plus célébre de ces lieux était lmeere d’Augustin Labadie, dit le
canotier lettré, qui a justement donné son nomabia. Sa maison fut illustrée a
guelques reprises par des artistes de grand rendiBeasiecle. Augustin Labadie
a d’ailleurs laissé de nombreux témoignages suddegiers, exploits et légendes
liés au canotage. Par conséquent, la Traverserddeidieu de convergence de
tous les voyageurs désirant rejoindre la capitaét.élément ne fait que renforcer
le statu de ce secteur névralgique.

lllustration des dangers du canotage d’hiver. Seur€ornelius Krie
Crossing the Riverl860. BAC.

Il est donc a considérer que la pratique du camohaiple premier motif de
développement du secteur de la Traverse. Son iamm#tau point de vue sociale,
ethnologique et culturelle est fort importante ebe est liée a I'identité méme du
secteur a travers les écrits et témoignages de maomxbauteurs, écrivains et
voyageurs qui ont décrit Lévis a cette époque. $-blonoré Fréchette a consacré
un conte aux canotiers de Lévis, dait Noél au Canadadans lequel il éleve les
canotiers au niveau des métiers les plus dangereais des hommes les plus
courageux.

De nous jours, rien ne rappelle ce métier dispaais qui fut a I'origine de
la premiere agglomération dans le secteur de laefsa. Le phénomene des
canotiers peut étre intégré dans I'aménagementlageprs éléments dans le
nouveau concept d’'aménagement, dont l'allée deafoes, qui pourrait a juste
titre étre nommeée la place des canotiers. D’aiflelors de sa visite a Lévis, le
relais de la flamme olympique est arrivé de Québé@vis par voie de canot a
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glace, un élément que le comité d’accueil jugeaiptemiére importance dans les
liens entre les deux rives.

des Baches. Source : Auteur inconRoijnt Levy Oct. 8th, 182BAC.
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Photographie de la résidence-auberge d’Augustinadib vers 1870. Source : Alexander
HendersonPointe Lévisca 1870. BAC, PA-149807.

* % %
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Le pont de glace

Naissance d'un
secteur commercial

En parallele au canot a glace, le secteur de laersa était le lieu
privilégié pour ['établissement du pont de glacerstjue les conditions le
permettaient. Bien que ce phénomene flt exceptioginéphémeére, le pont de
glace permettait a bon nombre de cultivateurs dersére a Québec pour écouler
leurs surplus, engrangeant des profits dans unsdeérd’habituelle disette.
L'amélioration des installations de la Traverseld®is a permis l'utilisation du
débarcadere autant pour les navires que pour ledmoglace. Le dernier pont de
glace prit forme en 1898, lintensification de lavigation d’hiver rendit le
phénomene impossible par la suite. Le phénoménepait de glace a
profondément marqué l'imaginaire tant des habitami® des voyageurs. |
demeure encore aujourd’hui bien présent dans [itfedu lieu.

D'un lieu de passage, la Traverse devient graduelfeé un lieu de
commerce. Le va-et-vient des voyageurs et commercparmet 'ouverture
d’établissements pour la vente de produits diikepidement, la Traverse devient
le principal pdle commercial de la seigneurie deidam, accélérant ainsi son
développement. D’'un secteur occupé principalementpériode hivernale, la
Traverse se transforme en un lieu privilégié peurdgoce a I'année.

Historique du secteur de la Traverse 8 19/04/2013
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Un hétel comme
centre de
développement

Les activités de
traversiers

L L. L]
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Le pont de glace a la hauteur du débarcadere dersiar. Louis-Prudent Vallée, mars 1892. Copie
service du patrimoine et soutien a I'urbanisme.

Conscient de l'importance et du potentiel qu’offce secteur, John
Caldwell, alors seigneur de Lauzon, y fixe les bahe développement d’une ville
qui deviendra plus tard le coeur de l'actuelle Vdke Lévis. Désirant fonder une
ville qui sera le pendant de Québec sur la rivetelrdu Saint-Laurent, Caldwell
met en place une brillante stratégie de développeme s’appuie sur I'activité de
la Traverse pour stimuler la croissance de la videssante au haut de la falaise.
Ayant mis en service le premier traversier a vapzre Lévis et Québec en mai
1818, il jeta les bases I'été suivant pour 'am@magnt d’'un hétel de 69 pieds par
49, un béatiment de grande envergure pour I'épodrigdtel comportait trois
étages, avec une vaste terrasse et aménagé amedwa selon les directives de
Caldwell. Celui-ci désirait que I'hdtel soit un awagolt de son projet
d’aménagement de la ville d’Aubigny, c’est-a-dire déduire les habitants de
Québec et les voyageurs afin de les convaincre @iager sur la rive-sud. Ce fut
un grand succes, si bien que I'Hotel McKenzie &idement un des lieux les plus
prisés de tous les voyageurs au Bas-Cahada.

C’est ainsi que bon nombre d’habitants de QuélEyits par la quiétude
des hauteurs de Lévis, s’établirent dans le secfeucorrespond aujourd’hui au
Vieux Lévis. John Caldwell avait lui-méme dressglin d’aménagement des rues
qui sont comprises entre l'actuelle rue Bégin efdise. Graduellement, les
traversiers a vapeur supplanterent les canots, n&isssiterent la construction
d’aménagements plus sophistiqués que la simpleegr&aldwell avait fait
aménager un premier quai en 1817 pour son travegsigapeur, les autres
propriétaires de navires firent de méme puisquei@lus compagnies se sont

® Joseph-Edmond Ro#istoire de la seigneurie de Lauzarm). 4, Société d’histoire régionale de Lévis, iééd de

1984, p.99.
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Naissance des
chantiers
maritimes

Un secteur en
croissance et de
nouveaux besoins

lancées dans l'aventure de la traverse avec desesale plus grande dimension ;
la plupart se sont soldé par un échec peu de tepnegs leur mise en service. Ces
fluctuations n’ont toutefois pas freiné le dévelepnt du secteur de la Traverse,
qui profitait d’'un achalandage constant. L’appantigraduelle de quais, de
nouveaux services de traversiers et d’hétels pesr Moyageurs accéléra la
croissance du secteur de la Traverse et par coasegle la ville naissante.

Esquisse du navire le « Lauzon », mis en servicEOlenai 1818, et un jeton en plomb
pour le droit d'accés. Source : BRUNEAU, Roger,a<petite histoire de la traverse de Lévis »,
Québec, Publications du Québec, 1983.

Depuis 1790, l'industrie du bois envahit les angp@sponctuent la bordure
fluviale entre la riviere Chaudiére et I'anse auxu®ges, a l'est des actuels
chantiers maritimes Davie de Lauzon. L’exportatitnbois équarri, combinée a
I'arrivée massive dimmigrants, entraine I'appaniti de nombreux chantiers
maritimes.

C’est au méme moment que le capitaine Allison D&t#blit un chantier
de réparation de navires a la Traverse. Fondé 28, 18 chantier est aménagé
autour d’'un plan de halage, ingénieux systeme pgaintede sortir les navires hors
de I'eau pour la réparation. Cet établissementeatdgviapidement le principal lieu
de réparation de navires sur le Saint-Laurent, aniMia voie a I'établissement de
nombreux sites industriels dans le secteur. Jeatisda Beaulieu, canotier, fonde
un également chantier de construction de navires38 et représente le premier
Canadien francgais dans ce domaine. Graduellemenfphderies, ateliers divers,
entrepots, moulins a scie, apparaissent sur lex Ieémes ou les cabanes de
canotiers s’élevaient quelques années auparavant.

Au milieu du 19 siécle, la Traverse jouit alors d’une triple vamat La
premiére étant évidemment le lieu de passage dgsgears désirant traverser a
Québec grace aux navires a vapeur, dont les far@miture, Chabot et Beaulieu
sont les principaux exploitants. La seconde vooaést 'émergence d’'un cceur
commercial important, I'un des plus importants pééEonomiques de l'est du
Canada. L’ancien sentier suivant la falaise sestomme en axe commercial
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effervescent. La halle Lauzon est alors constraiite de répondre aux nouveaux
besoins des commercants. Ce batiment, toujourgmrée nos jours, joua un role
central dans les années suivantes. La troisiematiooc tourne autour de
'apparition d’'une importante zone industrielle, ntloles activités maritimes
demeurent prépondérantes. Le chantier Davie veiastvités augmenter avec la
réparation et la construction de navires, les sesvile sauvetage maritime et de
récupération d’épaves ainsi que le doublage desesogvec feuilles de cuivre.

Installations du chantier Davie a la Travee. SeurSeton , Gerge (1819 —190691,e
panoramique de Québec depuis la pointe de L-él/iseptembre 1847 au 7 juillet 1849, ANC
c096435k.

Panorama de la Traverse réalisé entre 1836 et $840equel on y distingue clairement les cétes
Bégin et Labadie, le chantier Davie ainsi que laidicKenzie et I'hétel Lauzon. Source : Artiste
inconnu,Panorama de la c6te de Beaupré, de Ile d'Orléeinde la rive sud du Saint-Laurent a
partir du Parlement Aquarelle sur papier. Musée national des Beaus-Alu Québec, cote
1978.379.01 et 1978.379.03.

Il s’ensuit d’'une transformation du paysage ou pégtement sur les berges
s’accélere. Comme chacune des entreprises possadergore quai, la bordure
fluviale se présente désormais en dent de peigespace entre les quais est
comblé et permet d’agrandir la superficie constblet Les cartes du secteur

Un paysage démontrent qu’a partir de 1865, la trame primitdes berges est complétement
transformé disparue. De nos jours, une forte proportion dutesecde la Traverse est
constituée d'un empietement sur les berges. Desvéel cartographiques et
archéologiques permettraient de reconstituer liérdnts niveaux des berges afin
de faire prendre conscience de ce phénomeéne. Lguage des niveaux anciens et
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du tracé des anciens quais pourrait constituer &i@ments a considérer dans
'aménagement des lieux.

- I B .:‘. - ~ 3l .
= - 5 ¥ -+‘ : it .:'-’-;-3- . ' u ' 0 " = . I
Démonstration de I'espace comblé entre 1865 et 2@08uperposition de la carte de Sitwell a
I'orthophoto de 2008. Fond de carte : Gocité, \ileLévis.

o ]
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Vue d’ensemble du secteur de la Traverse en 1oran I’imortae des activités
maritimes. Source : H.S. SITWELL, R.Blan of Point Levis Canada East Surveyed in
1864-5 By Lieut. H.S. Sitwell, Royal Enginedr869. Feuillet IV, plan 7.
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LY

Vue d’ensemble de la Traverse et de Lévis en 18@lrce : Musée de la civilisation, fonds
d'archives du Séminaire de Québec. Lévis pris deitidelle. Jules-Isaie Livernois. 1861. N°
Ph1986-0896

A ce moment, la ville de Lévis, nouvellement foeddevient de plus en

plus importante dans le paysage économique du gtays carrefour stratégique.

Lechemindefer Suite a l'arrivée du chemin de fer en 1854, le tpmement économique
auceurdela  ggccélére, au grand désarroi des entreprises didldade Québec. Dés 1884, le

croissance , . , . z , i
économique réseau ferroviaire de I'Intercolonial étend sessale I'anse Tibbits vers Lauzon.

La prolongation du chemin de fer vers I'est emgaioutefois une série
d’'inconvénients pour les sites industriels en pldas voies ferrées coupent en
deux tous les chantiers maritimes qui se trouvamtbordure fluviale. Les
chantiers Russell, Brunelle, Couture, Davie et Beausont les lieux les plus
touchés. Certains utilisent les compensassions taioes de I'expropriation pour
moderniser leurs installations, d’autres cessamtsl@activités. C’'est ainsi que la
plupart des chantiers maritimes de Lévis dispagaisd e chantier Beaulieu cesse
la construction pour se consacrer exclusivemerttamsport maritime en fondant
la Compagnie Maritime et Industrielle de Lévisa famille exploitera également
sur le méme emplacement une fabrique de cigares.emploie jusqu'a 60
ouvriers. La famille Davie utilisera les fonds dexpropriation pour acquérir
d’autres terrains a Lauzon, ou elle fonde un achiantier qui deviendra plus tard,
I'actuel chantier maritime Davie de Lauzon. L'adé&/du chemin de fer transforme
rapidement le paysage en faisant disparaitre kbdtés du commerce du bois au
profit de nouvelles industries.

Entre 1861 et 1881, I'accroissement de Lévis e®296, tandis qu'il est de
6% pour Québet.Cette croissance spectaculaire est principalendert au

" Gilles Roy,L’'age d’or de Lévisdans ROY, EmeryCentenaire dd.évis 1861 : album-souvenitévis : Le Comité
du centenaire deévis, 1961. p.85.
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développement industriel en bordure fluviale, ppatement autour de la

Traverse. Centre de transbordement de premier olelrgecteur de la Traverse
jouit alors d'une parfaite complémentarité entre heodes de transport maritimes
et ferroviaires, deux principales voies de dévesmpent tout au long du i8iecle.

A cela s’'ajoute le développement des liens routigisconvergent vers les lieux.

Ainsi, tout voyageur désirant se rendre a Québérshwessairement converger
vers Lévis.

Les navires de la Compagnie Maritime et Indusidik Lévis assuraient quotidiennement la
liaison entre Ste-Croix, St-Nicolas, St-Romualdle8y, Lévis, Québec, Ste-Pétronille et St-
Michel. De 1884 a 1927, ces navires furent le Vigal entre les villages cotiers et la ville. Saaitc
Ville de Lévis, fonds Jocelyn Huard.

Le paysage d’alors était quelque peu différent jdiaa’hui. En 1896,
I'historien Joseph-Edmond Roy décrit ainsi le sacte

« La ville basse, plus communément appelée leaBastonge le fleuve sur
prés de quatre milles. Une rue unique — rue torsgeet étroite — déroule ses
anneaux a travers ce quartier presqu’entieremertiitéa par une population de
marins, de débardeurs du port, dhommes d’équipe deemins de fer et
d’ouvriers métallurgistes. D’'un coté les eaux deufle viennent battre la
chaussée, de l'autre se dresse la falaise a uneebhaumoyenne de deux cents
pieds. Les maisons sont blotties au pied de cettgule muraille, sur une étroite
lisiere de terre, incessamment rongée par la mansscesse menacée par des
avalanches de pierre ou de neige.

Le long du fleuve, s’étendent de grandes jetédeunavires d’outre mer
viennent échanger leur cargaison contre les boiscdrdus en radeaux des
profondeurs de I'Outaouais, et des usines métaildures, aux longues cheminées
couronnées d’'un panache de fumée noire, s’échapperdit incessant du fer
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frappant le fer. L'industrie et le grand commercat cétabli leurs quartiers
généraux dans cette partie de la vill&. »

De nombreuses industries, telle que la fonderieri€dtainé et Cie,

viennent s'installer, entrainant par conséquent immportant développement

Une industrie commercial afin d’assurer les services pour la nidédauvre en trés forte

d'importance croissance. Entre 1869 et 1908, l'usine Carriera&ngE marque profondément ce

nationale secteur« L'usine déploie désormais ses batiments surlessgdes deux cotés de
la rue Commerciale, sur une distance de 183 métrdsEn 1894, l'usine occupe
une surface de 193 metres par 48 et son énergieiggrode deux engins de 50
chevaux fabriqués dans ses propres ateliet€he était située oul se trouvaient les
édifices de DonBar et employait plus de 800 trésait. Cette fonderie était le
plus important centre de construction mécaniquéCanada a cette époque et a
fabriqué de nombreux éléments caractéristiquea dediété de I'époque : poéles a
bois ou a charbon, bouilloires a vapeur pour desreg ou institutions (ceux de
Grosse-lle justement), locomotives et autres piésesviaires, etc.

Ce fut la premiére fonderie a maitriser la fontebdonze au Canada, dont
la statue de Mgr Déziel fut la premiére réalisatiormportance de cette industrie
n'est pas seulement locale mais bien nationalegpai$'entreprise a fabriqué un
grand nombre de piéces pour I'ensemble du paydoh@derie cesse ses activités
en 1906 et donne lieu a une importante saga judkaians laquelle s’affrontérent
les deux avocats Louis Saint-Laurent et Louis-Ateka Taschereau, tous deux
futurs premier ministres.

Le gouvernement se porte acquéreur de I'ensenddeirtstallations en
1909. Les installations occupés quelques temptagzanadian and General Shoe
Machineryou sont fait des machines spéciales pour la faiwitales chaussures
jusqu’en 1912, jusqu’a la reprise des batimentd®t8°. Le gouvernement loue
en 1915 les anciens batiments de Carrier-Lainé jaoproduction de munitions et
est créé au méme moment lauzon Engineering Co LtdCette compagnie
fabriquera des les premiers mois de fonctionneni€@ 000 obus pour le
gouvernement russe et emploi prés de 200 ouvE#iessera en opération jusqu’en
1918 ou la fin du conflit mondial entraine la fetare de la majorité des arsenaux.
Les béatiments sont démolis en 1929.

Ce lot ne restera vacant que peu d’'années puisgsidd @33, I'entreprise
Noél Bégin enr. y fait construire des entrepbtsrpgewcommerce en gros de farine,
grain et épicerie.

8 ROY, Joseph-EdmondHistoire de la seigneurie de Lauzaml. 1, Lévis, 1984, p. IX de l'introduction.

® SAMSON, Roch, sous la dir. dejstoire de Lévis-LorbiniéreSainte-Foy, IQRC, 1996, p. 373.

198 novembre 1913. Source : R®ates Lévisiennesol. 6, p.230.
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LB'IHB_ = 10 Uines Careder Laing & Station du Feo

La rue Commerciale et les installations induse®liie Carrier & Lainé, a I'angle de la rue Laurier.
Source : BAnQ, fonds Magella Bureau.

r

Usine Carrier & Lainé suite a sa fermeture en 1968ménagée pour la fabrication de munitions.
Source Lauzon Engineering Ltd., Lévis, P.€xal918, BAC, a025215.

Historique du secteur de la Traverse 17 19/04/2013



% LEVIS  Service du patrimoinesettien & I'urbanisme

. .-h_h b L 4:;'.' :
Intérieur de I'atelier principal de Carrier & Laindtilisé pour la fabrication d’obus pour la
Russie. Sourcellauzon Engineering Ltd., Lévis, P.€cal918, BAC, a025216.

Un inventaire historique des industries a LEyigdalisé en 2008, démontre

la concentration et la grande variété des activitdgstrielles dans le secteur de la
Traverse dans la seconde moitié dii 4&cle. On y dénombre des ateliers de
selleries, de menuiserie, de fabrication de sdieasseries, fonderies, chantiers

Un secteur en maritimes de construction et. de répara}tion; en_tr:‘emfo; farine ainsi que de

offervescence  Matériaux en vrac, ferronneries, tanneries; falerige limes, haches, cigares,

industrielle harnais, allumettes, etc. A cela s’ajoute les nembrhétels, établissements
commerciaux et institutions bancaires, comptoiryvelge de bijoux, de meubles,
instruments aratoires, voitures, appareils pogalg, etc. Il en résulte d'un centre
urbain dense et effervescent, dont la circulationstante crée une animation
continue. «a rue Commerciale était le domaine ou s'alignaides riches
boutiques. [...] Réjouissant spectacle que ce paysaljestriel de la fin du siecle
dernier ».

L'effervescence a la Traverse eu comme principad@séquence de
stimuler le développement de la haute ville de £éde développement accéléré
se fait souvent au détriment des conditions d’hygiet de la sécurité des
travailleurs. C’est dans cet optique que s’instdllde multiples institutions
religieuses, caractéristiques du paysage du Viedwsl. dont la vocation était de

1 ville de Lévis,Inventaire historique des industries de Lévis dégl& 1945 compilé par Yves HEBERT, Service
du patrimoine et soutien a l'urbanisme, 2008.

2 Gilles ROY, p. 85.
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Les activités
maritimes de
transbordement

venir en aide aux familles ouvrieres. C'est égal@nans ce contexte que se
développe le projet de caisse populaire d’Alphddesjardins.

—_—
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Extrait de plans d’assurance incendie'démontr;sréﬂablijsgements ala Traverse en 1894 et 1918.
Source: Charles GOADnsurance plan of Quebec South Shore, Provinceueb®¢ BANQ, 1894
et 1918.

La complémentarité parfaite des moyens de transpaatitime, ferroviaire
et routier a permis le développement d’activitésrdasbordement. En effet, pour
stimuler I'activité maritime dans ce secteur, lengernement fédéral entreprend en
1912 les travaux pour la construction d’'un quaiean profonde, en comblant
I'espace entre les quais déja présents. Cet egipgee dans le fleuve permettra de
créer une importante superficie de transbordemenfesitreposage, notamment
pour le charbon qui était alors en forte demandss téseaux ferroviaires du
Canadien National et du Québec Central y constmtides installations pour le
transbordement du charbon, en provenance de laéletcosse, destiné pour les
locomotives. Déja présente dés 1902, la compagatd? et Ferland enr., qui
prendra plus tard le nom de Paquet et Fils Itég,irstalle également pour le
transbordement et la vente du charbon, du sel etrdent. Leur bureau était situé
au pied de l'escalier Rouge, dans le batiment aetuel restaurant I'Escalier. La
compagnie y sera présente jusqu’en 1983 et y faiss® nom a I'ancien quai du
Gouvernement, qui sera mieux connu sous le nonudeRpquet.
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Transformation
des axes de
circulation

Les activités de transbordement du charbon conhurenfin brutale entre
1951 et 1953. En effet, au cours de ces annéesgdeaux ferroviaires retiraient
leurs locomotives a vapeur au profit des locomatigieesel-électrique. Au méme
moment, bon nombre de foyers et d'institutions @stikent leur systeme de
chauffage au charbon pour le chauffage au mazdus @conomique et plus
propre. La compagnie Paquet a réorienté ses a@dtiwters les nouveaux
combustibles, mettant fin au commerce du charboresquai. Des lors, celui-ci
fut utilisé pour I'entreposage de diverses mati@resrac, principalement le sel.

Les installations de la compagnie Paquet et Fks ISource : Michel Paquet.

* k% *

L’ensemble des transformations du secteur ne pasfait au détriment de
la vocation premiére les lieux, c'est-a-dire lail@de transit des voyageurs vers
Québec. Dans un but d’amélioration du service, clgsivité du service des
traversiers est octroyée qu’a une seule entreprisatir de 1863. Cette décision a
pour effet de concentrer le service en un seul, l@mntrairement aux années
précédentes ou chacun des navires possédait sprepoai, donnant lieu a une
concurrence déloyale et une grande confusion plasrutilisateurs du service. Le
conseil de ville de Lévis décrete en avril 1864 tpiguai Lauzon, construit par
Caldwell en 1818, sera le lieu choisi pour I'étapdiment permanent du service de

traversier.

Par conséquent, en choisissant un lieu unique lpasgrvice de traversier,
la circulation se voyait modifiée et concentréesdan axe précis. Une voie fut
ouverte sur le quai, donnant naissance a un carrefose groupérent les hétels et
les principales institutions bancaires. L’anciefadle Lauzon, convertie en gare
en 18837 joua un role central comme lieu de transit pesrvoyageurs. La ville

13 ’Intercolonial Railway (ICR) procéde & I'achat tehalle Lauzon le 30 juillet 1883.
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de Lévis d’alors y tient également ses séancedsed, entre 1865 et 1885. La
présence de traversiers a I'année nécessite égal¢atablissement de batiments
d’accueil et de service. Il s’ensuit du développentune nouvelle voie, qui prit

le nom de rue Lauriée¥.

Photographie de la rue Laurier vers 1920, pristodwu batiment de la traverse de Lévis. Source :
BANQ, fonds Magella Bureau.

Vizlore Hitel, Dpraite dnfercilaniat SEbn. andgtaened Hery, Lo e

Le batiment de la traverse et I'hdtel Victoria, deu plus tard I'hdtel Dohan. Source : BAnQ,
fonds Magella Bureau.

A cela s’ajoute I'importance croissante de la pnéseferroviaire. Tel que
mentionné précédemment, Lévis jouissait d'une cwiome ferroviaire
exceptionnelle grace aux réseaux du Grand-TronElndercolonial et du Québec-

Le chemin de fer
auceurdun 4 nais 6té officialisé par le Conseilile de Lévis.

t
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Central. Le terminus de ces réseaux se situagngd Tibbits jusqu’en 1882, date a
laquelle I'intercolonial étend ses voies vers laverse. La halle Lauzon est alors
convertie en gare. De nos jours, la gare interneodst sans doute I'un des
batiments les plus intéressants dans ce secteur.

En 1902, les autorités de L’Intercolonial décidete construire une
nouvelle gare selon les plans de l'architecte Geségmile Tanguay. Edifice
audacieux, il était reconnu comme la plus belleegau pays, mais fut
malheureusement incendié en 1912 suite a I'expiodione chaudiére a vapeur.
Malgré son aspect de chateau, le plan était traéstagardiste a une époque plutét
conservatrice dans les édifices ferroviaires. Saiténcendie, le role de la gare
retourne a I'ancienne halle qui avait été utilisémme entrep6t de marchandise.

AT T R TR L1 - ] - -l
Plan de la gare de I'Intercolonial de style « chéte par Georges-Emile Tanguay, inspiré par les
fortifications de Québec. Source : BAC, PA-182369.

-

Gare de I'Intercolonial, ceuvre de I'architecte CmeEm Tanguay, 1910. Surce : BAQuebec
from Levis,a020611.
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Entrep6t de I'Intercolonial et batiment des baga@esuelle gare intermodale) et débarcadere du
traversier en 1910. Source : BAQuebec from Levis?A-203582.

Secteur de la Traverse en 1908. En avant-plamtidiers de la fonderie Carrier & Lainé. On y
remarque également le batiment de la traverse dis,L€t sur la gauche, la gare de I'Intercolonial
ainsi que la Halle Lauzon. Source : BANQ, P546,B0,PFrédérick Christian Wiirtele, 1908.

A partir de 1925, I'actuelle gare intermodale étaitisée par le CN pour

N devenir le centre névralgique de tout le trafirdeiaire de I'est du Québec.
e L'ensemble de la division « Lévis » était réglé artip de ce batiment, qui était
alors considéré par plusieurs cheminots commecenée du monde ». C'était la
également que les cadres supérieurs du CN traeatae qui a donné un statu de
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lieu mythique chez plusieurs travailleurs ferroreai On contrélait a partir de ce
batiment I'ensemble du trafic ainsi que des ads/dlans la subdivision.

g

*u,,-.:l 1
Y

Batiment de la gare vers 1900, avant la constmdi® la gare de 1902. On remarque la
présence du quai qui était alors situé trés prdsatiment, le long de la voie ferrée. Source : Jean
Marie Lemay.

Se trouvaient dans les bureaux supétidersurintendant de la subdivision
(sub masteff, qui avait une autorité compléte sur 'ensemblerthuvement des
trains, ses deux assistants surintendants, undehkef voie (road master) qui avait
juridiction sur I'entretien des voies ferrées, feetrégulateur (chief dispatcher), les
régulateurs (dispatchers) qui avaient pour maneaoatrbler les mouvements des
trains et planifier les rencontres de convois,dégiers de la divisiorBuildings
and Bridges(B&B) qui s’occupaient de lI'entretien des batinemt des ponts,
ainsi que les officiers O.C.SO0 Company Servigequi s’occupaient de tout
I’équipement nécessaire pour le bon fonctionnerderia compagnie (peinture de
batiments, charbon, rails, papeterie, serviettes, e

S’ajoute a ceux-ci de nombreux commis de bureawagaient chacun des
fonctions spécifiques. Au rez-de-chaussée se tremwvde chef de gare, les
télégraphistes (opérateurs), I'agent vendeur dethticket agent), hommes de
manutention, bagagistes, wagonniers (carmen) et petsonnel attitré au service
des voyageurs. Ce bureau fonctionnait 24 heure24uB65 jours par année, on
comprend donc pourquoi il revétait d'une importamaeticuliere, de veéritable
quartier général ferroviaire dont I'activité avditmportantes retombées dans les
commerces environnants. La fermeture du bureasidiviaire de Lévis, survenue
en ao(t 1959, apporta un coup dur a la fois dat®fiomie de la Traverse et de
Lévis. La ville perdait d’un coup un grand nombeesdlariés réguliers.

5 'inventaire des postes est tiré d’une entrevieralean Gosselin, p. 17 & 21.

8| 'ensemble des emplois au Canadien National iéfaittifié en anglais.

7 La Tribune de Lévis, éditions du 12 juin, 7 juilég 14 ao(t 1959.
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I'observation de son
de typeNortherna la Traverse. Source : Groupe Trag.

Le chemin de fer est aujourd’hui entiérement dispans le secteur de la
Traverse. Aucun élément en fait rappel, si ce rjes la gare intermodale, dont
seul le nom posséde une connotation ferroviairenpact du chemin de fer est
considérable, autant dans 'aménagement du seqteuipour son économie. La
Uneprésence  Présence ferroviaire est liée a lidentité mémeldeis, puisque ce mode de
disparue transport fut au coeur de son age dor, de son dgwpeiment institutionnel et
commercial. Il est primordial que ce phénoméne swtré dans le concept
d’aménagement. Le réeaménagement et la mise enrvdlebatiment de la gare
intermodale devraient étre au centre de tous &stix de ce secteur. Comme |l
s’agit de I'un des batiments les plus anciens desLét que son été physique est
excellent, il pourrait devenir le centre névralgice tout ce secteur. Etant donné
gue la fonction initiale du batiment était le margbublic, les lieux pourraient
accueillir certains étals temporaires, notammeh¢xaérieur sous les marquises,
créant une animation ponctuelle compatible aveaigges usages du batiment et
la réglementation, ajoutée a une mixité des aésvipar I'aménagement de
bureaux.
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Ancienné Ciare Tntercalonial, Lévis,

5 '.....". 5 = 1 . Rt
Gare de I'Intercolonial a l'intérieur de I'ancieniktalle Lauzon. Source : BAnQ, fonds Magella
Bureau.

PA-IBOEL2
La tourelle située prés de la gare servait de miesigontréle du passage a niveau de la rue Laurier.
Ce passage a trois voies ferrées pouvait devenitetrent dangereux suite a l'arrivée d’'un
traversier bondé de passagers et de voitures. So&&C, PA-180632.
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Un autre batiment public ayant marqué le paysadeitactural du secteur

est I'ancien bureau de poste, aujourd’hui disp@anstruit en 1904 selon les plans

Le bureau de en usage des édifices publics fédéraux au débR@dsiecle, il occupait une place

poste stratégique, a I'angle des rues Laurier et ComrakrciCet édifice occupe une
position d’avant-plan sur de nombreuses photogespéit illustrations du secteur
dans diverses publicatioh$.Jugé trop petit en raison de l'augmentation du
courrier, un nouvel édifice des postes est corisami 1955 au pied de la cote
Labadie. Cet édifice moderne, construit en piealeaire et de granit rose, fut
réalisé selon les plans de Paul-Emile Samson,tacthide Lévis, et de Gaston
Amyot, architecte de Québec. Il fut construit gtéuve des hautes marées et du
feu, et 'aménagement de son hall d’entrée étditda marbre rose et vert.
L’ancien bureau de poste fut acheté par la villdLéeis au montant de 3 5109,
sous la condition d’'une démolition immédiate. Sderloge aux quatre faces fut
récupérée pour étre réinstallée dans le clochelédgise Notre-Dame-de-la-
Victoire. Le terrain fut réquisitionné pour 'ameation du stationnement des
autobus et de la circulation.

La pharmacie Dion, la bijouterie Paradis, I'hétaritebec et I'édifice de la
Banque d’Economie, les bureaux du docteur LouisuBotb Perreault ainsi que les
bureaux de la compagnie d’assurance La Prudentiiles situés en face du
bureau de poste, sont entierement détruits pdialesnes le 15 janvier 1957.

Secteur de la traverse avant 1956. Source : BAe®jc de Ciné-Photographie, 1280-57.

8 voir la portion d’iconographie complémentaire anhexe 2.
¥ Source : La Tribune de Lévis, « Nouveau BureaRafte », 29 mai 1953 ; 30 mars 1956 ; 6 avril 1956.
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Edifice du bureau de poste vers 1910. Anselme RhR@ay, dand évis 1912

Un chantier
maritime
dynamique

Vue panoramique du secteur de la Traverse en 1927% remarque clairement les convoyeurs a
charbon et le dépét a la droite de I'image. SouR®Y, Léon. Industrial district of Levis. Lévis,
W.G. Carbray, 1927.

Plus a l'est, le chantier maritimBavie Brothers devenu en 1971 le
chantier A.C. Davie, générait beaucoup d’activii@. effet, au décés d’Allison
Cufaude Davie en 1951, le chantier maritime étalisé pour I'hivernage et la
réparation de goélettes. Un changement de la wocatie réparation a la
construction de navires entraina un important dys@®. Remportant une large
part des contrats de construction de navires déepéle chantier procéda a
I'embauche de nombreux ouvriers qualifiés, origesipour la plupart de la région
de Charlevoix. Les 49 Gaspésiennes qui furent oates transformérent
'industrie de la peche québécoise. Les nombreuxeaunavires qui y furent
construits étaient réputés pour leur trés grandditgude construction. Le chantier
A.C. Davie était effectivement réputé pour cons&des meilleurs navires du
pays, selon les inspecteurs des différents mimistéqui attribuaient les
certifications de navigation.
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Grace a sa renommeée et sa crédibilité, le chdntiehoisi en 1966 pour la
construction de la réplique de la Grande herminagdeau offert par le
gouvernement du Canada lors de I'exposition intesnale de 1967 & Montréal.

Cet important projet mobilisa plusieurs fournissewlans I'environnement
immédiat du chantier.

_

Hivernage des goélettes sur le plan de halage b Bburce : Ville de Lévis, archives historﬁues
privées.

Montage des membrures de la réplique de la Graedaihe dans le hangar du chantier A.C.
Davie, aujourd’hui démoli. Source : Ville de Lévaschives historiques privées.

Cette époque correspond aux derniéres années rdafteence dans le
secteur de la Traverse. La décennie 1950 a 196Creuconsidérée comme I'age
d’or du secteur. Les commerces, banques et hGwé&nérentables et fort occupés.
Les industries avaient laissé la place aux entsgpdtl’'exception du chantier
maritime A.C. Davie qui connaissait alors une resance et le moulin a scie
Paradis. La partie est du secteur était occupédgsaentrepots et de hangars pour
divers produits :Ogilvie et Robin Hoodpour la farine,J. L. Demerspour les
matériaux et I'outillage en gros, etc. Sur 'emgaent de I'ancienne usine Carrier
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& Lainé, on retrouvait les entrepbts Noél Bégin. Jrentreprise spécialisée dans le
commerce en gros d’épiceries et grains, ainsi gueehtre de distribution pour la

Brasserie Boswell-Dow.

Les garages situés a Lest des entrepdts Bégirusiisgs dans les débuts des années 1960
comme point de dép6t pour la brasserie Boswell CBurce :Centenaire de Lévis 1861-196

-

h"l":ﬁ';‘alﬂ
Vue de la partie est de la Traverse a partir dunsende la cbte Bégin. On y remarque clairement
les batiments du chantier maritime Davie Brothawgourd’hui le LHNC du chantier A.C. Davie.

Source : BAC, PA-056801.

* % %
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Au cours de ces dernieres années d’effervescemsecteur de la Traverse
se partageait en espaces bien définis, chacuntéasacpar la nature des activités.
Recréons les différents usages du secteur en prienpériode 1945-1955 comme
référence, considérant 'apogée des activités guléroulaient.

etiplblic. .« ot Tndustriliin

'] . |_'_ﬂr- A
Industnel

7P
1
Division approximative des usages a la Traversedri45 et 1955.

La portion commerciale et publiglese retrouvait essentiellement autour
de la gare et du débarcadere de la traverse Qué&ves-Elle prend la forme d’un
« L » sur les axes des rues Commerciales et La@rely retrouve les commerces
de détails et de service usuels, les hoétels eauesits pour les voyageurs,
institutions financiéres, garages, etc. A celacsig les services publics et les
divers équipements de transports, tels que le budea poste, la station de
pompiers, le débarcadére et la salle d’attenteadealerse, la gare du Canadien
National, les marquises, les arréts de tramwayssestationnements de taxis et
d’autobus. Les activités de secteur sont notammemérées par la confluence des
modes de transports ferroviaires, maritimes, roudéie du tramway. On peut
s'imaginer I'effervescence qui y régnait lors darfivée d’'un important convoi de
voyageurs ou du va-et-vient des travailleurs anlaé la journée.

20 \/oir la liste des commerces en annexe.
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Historique du secteur de la Traverse

Ancien et nouveau débarcadéres du traversier, 1868, tout juste avant la mise en service des
navires actuels. L'ancien débarcadere était caigstitun ponton a la hauteur du navire. Les
nouveaux navires nécessitaient la constructionedpasserelle mécanique dont la hauteur
s'ajustait en fonction des marées. Source : BAnQd$ L'Action catholique.

Les tramways en attente a la Traverse vers 1946¢c80 Jean-Marie Lemay.

Ce secteur était particulierement dense. Les batsn&aient alignés directement
sur la rue, d’'une hauteur variant entre trois atiguétages. Les édifices étaient

étroits et profonds pour occuper I'ensemble du IBertains béatiments se
trouvaient également en arriere cour, le long déalaise, occupant ainsi tout
I'espace disponible. Les seuls espaces libresrétageupés par du stationnement.

A l'est de la rue Laurier, se trouvait un secteactivité industrielle qui s'étendait
jusqu’a la cote Bégin. Cette zone était constitikéd’axe de la rue Commerciale

ainsi que des espaces situés sur les quais. Cateesggst en quelque sorte

déstructuré puisqu’il a subi de nombreuses modiéing, soit par la démolition et

la reconstruction d’édifices et par la diversité @etivités qui s’y retrouvent. Tel
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gue mentionné plus haut, le quai Paquet est esHentent utilisé pour le
transbordement de charbon et autre matiére en @mcetrouve toujours le long
de la rue des édifices du ®18iécle et leur usage est mixte, a savoir un espace
commercial ou des bureaux au rez-de-chaussée d¢haldtation aux étages
supérieurs. On y retrouve I'Hétel Globe, face &daier Rouge, qui était réputé
«mal famé» et dont les conditions dhygiéne @étaieritiquables. Cet
établissement connaissait toutefois une certairmilpdté, notamment chez les
travailleurs qui aimaient prendre un coup. La rges&parée des quais par une
importante palissade en bois, coupant tout accesretériaux entreposés. Cette
situation se comprend a une époque ou le chauffageharbon est encore
prédominant et que les monticules sont souveréspill

Chargement de charbon dans les wagons trémie squdiePaquet. On y voit en arriére plan le
batiment de la « pesée » ainsi que les bureaua derhpagnie Paquet et Fils, situés dans I'actuel
restaurant L’Escalier. Source : Michel Paquet.

Chargement de poches de farine a I'entrepot Ogilissinant la « souille » a 'entrée du plan de
halage du chantier A.C.Davie. Source : Ville deikg8ervice des arts et de la culture.

* % %
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Un autre secteur industriel s’étendait a I'ouest déibbarcadere de la traverse.
Celui-ci était composé en majeure partie des ilasiahs ferroviaires du Canadien
National pour le triage des wagons et des marcbaadiSur 'emplacement du
guai Couture se trouvaient les élévateurs a gtdesebatiments de la Coopérative

fédérée.

(SKYLINE OF QUEBEC CITY FROM LEVIS ACROES THE 5T.LAWHENCE RIVER, GUE CANADA. Cliahi
Les installations industrielles a I'ouest du débdare de la traverse de Lévis Ltée. Source :
BANQ.

Le long de la rue Commerciale, se trouvait uneigorbu I'on observait une
certaine mixité d’'usages industriels et commerci&iy trouvaient les batiments
de Coopérative fédérée, ceux de I'imprimerie Le t@ien et d'autres hétels de

petit gabarit.
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Les édifices de la coopérativefédérée et du Qiestide Lévis au pied de la cbte Fréchette.
Aujourd’hui, ce lieu correspond a la série de conolbums les Rives du St-Laurent. Source : Ville
de Lévis, service du patrimoine.

Le secteur de la Traverse a subi de profondesftranations au cours des

derniéres décennies du®Ziecle. Si au début du siécle il était le cceunéotique

Des Qe la ville, ce secteur fut progressivement dépouie ses attributs jusqu’a nos

transformations ~ JOUI'S.

majeures
Le déclin des activités maritimes a entrainé untéridgéation des installations
portuaires. Construit en 1912, le quai en eau padgoavait subit de lourds
dommages a la suite du démantélement des élévatecharbon en 1946 (coal
plant) et de I'effondrement de la partie centrale g glissé dans le fleuve. La
lecture des journaux de I'époque démontre clairénignportance du quai, et
surtout de sa réfection, pour les autorités mualef La construction du nouveau
qguai fait I'objet d’'un grand nombre de requétes,résolutions, de démarches
conjointes du conseil municipal, de la chambre demrmerce, des industriels
locaux ainsi que du député fédéral Maurice Bourans son édition du 28 avril
1950, laTribune de Léviditrait en une : « Construction d’un nouveau (i,
colt de $756,000.00 ». Prévu pour une surface GQ6 pieds, le nouveau quai
suscitait un grand espoir fondé sur un retour degos et la relance des activités
portuaires. Or, une concurrence déloyale du por@débet!, qui bloguait tous
projets de construction d’entrepbts et d’équipemeld transbordement a Lévis,
atténua bien des espoirs de relance de lindustmaitime. De plus, le
développement du réseau routier, particulieremeotvérture de la route
Transcanadienne et le développement de nouveaos ipaustriels ont entrainé le

2L « Faisons-nous partie du Port 2., Tribune de LévjsL3 juin 1958.
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développement économique a l'extérieur de la Ts®/ekLe nouveau quai servit
toutefois comme lieu d’entreposage pour le sable ¢l de déglacage.

Notons ensuite I'importance des incendies qui oatigellement fait disparaitre
des édifices a travers les années, laissant ure da@li troué, a I'image d’un

gruyére. Les causes de ces incendies sont multiphess la présence des
locomotives a vapeur demeure un facteur importasqy’en 1940. Par la suite,
nombre de conflagrations ont ravagé le secteufigisant disparaitre des entrepots,
manufactures et méme des blocs entiers de batin@ntecense jusqu’a dix-neuf
incendies majeurs uniquement dans le secteur Tieleerse entre 1906 et 1980.

- . UTES L».r!-:mmwi
‘ e A S

Incendie en septembre 1966, le feu ravage le Sghdie Bijou situé sur la rue Commerciale et
endommage ['édifice de la Banque de Montréal saumécoin de I'Avenue Laurier et de la rue
Commerciale, aujourd’hui Saint-Laurent. Le Salonbdebier Lemieux & Frére sera également
touché par l'incendie. L'édifice sera rasé par Udes entrainant une reconfiguration de la rue
Laurier en stationnement d’autobus. Source : Jeanktlemieux.

Un autre élément qui affecta grandement la wialié la Traverse fut la
migration progressive des activités industrielléscemmerciales de la bordure
fluviale vers la nouvelle route Transcanadienneyeoie a partir de 1953.
L'importance croissante du transport routier aaeélie développement de la
portion sud de Lévis. A partir de ce moment, nobseovons un abandon graduel
de la Traverse au profit des nouveaux axes comaetcia savoir le secteur du
Rond-Point, de la route du Président-Kennedy etu& boulevard de la Rive-

22 André CARRIER Chronique des incendies & Lévis, de 1855 a nos,jhévis, Redocom Inc, 1993.
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Sud. A cela s’ajoute la disparition du transportititae et la migration du transit
ferroviaire vers Charny.

L’activitt commerciale poursuit son déclin tout Ewng des années 1970. Les
entrepots passent entre les mains de différentriptaires, dont les succes sont
loin des aspirations initiales. Par exemple, ldse@dts Noél Bégin, La compagnie
devient Les Entrepdts lévisiens et loue pour cingl @955) a Sterling Agencies
Inc. La partie est des entrepbts, utilisée alammroe garages, est convertie en
1952 en centre de distribution pour la Brasserisvgdl-Dow. L’ensemble des
entrep6ts sont mis en vente en 1970 et sont acpatée€.G. Métal Ltée. Par la
suite les batiments passent entre les mains deeptegropriétaires :

1974 : de C.G. Métal a Les cercueils Lévis Ltée;

1977 : Dionite Luggage Inc.;

1989 : Bergenac Inc.;

1997 : L'ensemble de la propriété passe de Sa tdajasReine au Canadien
National;

1998 : Les foyers Don-Bar Inc.

Faut d’argent et par la négligence des propri&taifentretien des immeubles,
dont plusieurs sont centenaires, laisse a déshans ces conditions, la Traverse
perd son intérét stratégique et tombe progressineniens 'oubli. Seule la gare
intermodale, les activités du traversier et le tiearA.C. Davie demeurent des
témoins importants, racontant a leur maniere lass@ glorieux.

Conscient de l'apparence négligé de ce secteur adeville, les autorités
municipales entreprennent d’importants travauxéemenagement. Dans le cadre
du 350G anniversaire de l'arrivée de Jacques Cartier e8%,18ertains éléments
font peau neuve a la Traverse, a limage du Vieaw-FBle Québec. La gare
intermodale subit une importante cure de rajeunmissg et la Société des
traversiers du Québec y installe sa salle d'atteRtaur relier le batiment aux
navires, une longue passerelle surélevée est adasrassant au dessus de la voie
ferrée. D’autres travaux d’'aménagement urbain sgalisés autour de la gare pour
redonner le lustre de cette place publique.

Présent depuis 1832, le chantier maritime A.C. Bawdnte de survivre en
réorientant ses activités sur la construction deres de péche en métal. Pour un
chantier qui a bati sa réputation sur les navieebals, cette réorientation n’est pas
un succes. Passant aux mains d’Equimer en 198Mhtrdjmise ferme
définitivement ses portes en 1989 aprés 164 andiéesivités. Cette fermeture
marque la fin de toute I'activité traditionnelléaaTraverse.

A la fin des années 1980, la Ville de Lévis autria démolition des édifices
jugés vétustes situés au pied de la cbte Frécpetie la construction de trois
ensembles de condominiums, sous le nomRiess du St-LaurenQuestionnable

de nos jours sur le plan urbanistique, cette ré@bis se voulait a I'époque un
moyen convaincant de relance de l'activité et deithation a la Traverse. Cette
expérience fut répétée au début des années 2000essite des entrepdts
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J.L.Demers, par la construction de quatre unitésat®lominiumsLe diamant
bleu

Désormais, seuls le plan de halage, les édificegsi@tjues traces d’anciens quais
rappellent ce glorieux passé. Ces témoins formemtnyortant corpus patrimonial
dont I'’énorme potentiel demeure a étre exploité

_—u'l_nirn-n ol COTE DAVIDSON BT GARE DE LINTERCOLONIAL —LEVEN, P. . |
Méme prise de vue a deux époques différentes, &08drs 1910. La premiére représente le déclin
tandis que la seconde nous rappelle l'effervescaeece lieu fondamental dans lidentité
|évisienne. Sources : Ville de Lévis, service dtripaine et BANQ, fonds Magella Bureau.
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En somme, pour bien comprendre l'actuel secteutad€raverse, il est
nécessaire de saisir 'ampleur de I'histoire etats/ités qui s’y sont déroulées. I
s’agit d'un carrefour stratégique d’'importance oatile, a I'origine des principaux
développements de la Ville de Lévis. L'aménagenpeathain de ce secteur doit
se faire en respect a ce passé exceptionnel, @yramt certains rappels a travers
ses différentes composantes. Il s’agit du seul mogle rappeler [I'histoire
exceptionnelle d’'un lieu fondamental dans l'identévisienne.

i = =
Extrait d’'une vue panoramique de Qué
Source : BAC, PA-165609.
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Annexe 1

Toponymes et odonymes en lien avec la présencartht a glace a Lévis

Spécifique

Geénérique

Origine

Traverse

Secteur

Compris entre les cotes Fréchelmuest et Bégin &
I'est, le secteur de la Traverse s’est développéynce
son nom l'indique, autour de l'industrie de la &ese.
L’'usage de ce nom remonte alf $8cle ol des caban
de pécheurs servaient d'abri a ceux qui désira
traverser le fleuve vers Québec. La géographie el
secteur, caractérisée par un replat entre deuxséal
abruptes et une anse assez profonde, offrait ure het
un débarcadere naturel. Ce secteur devint alosstde
tout désigné pour tous les types de moyens
traverser a Québec, soit par le canot, le candacegle
pont de glace, le traversier a vapeur et autre®isaers
modernes.

oS
ent
e s
a

bour

Passage

Cote du
Secteur

Selon Pierre-Georges Roy, « dans le premier quar
dix-neuvieme siécle, la route ou coOte du Pass
était la seule voie pour se rendre au fleuve Sg
Laurent. Les habitants des vallées de la Beaude
I'Etchemin devaient donc passer par la pour allg
Québec. Francois Vallerand, Joseph Ladriére
Flamand et Pierre-Augustin Labadie, qui avai
leurs maisons dans cette cOte, étaient les log
attitrés de tous les habitants de la Beauce e
I'Etchemin. De plus, ils leur faisaient traverser
fleuve dans leurs canots. De la, le qualificatif
passagersdonné a tous ceux qui donnaient
couvert aux habitants qui venaient en vil
L'expression est encore en usage. La coéte
Passage a donc recu son nom g@essagersqui
I’habitaient ».

Le secteur du Passage est une autre appellation
le secteur de la Traverse. Vers 1820, tout le sed
compris entre les cbétes du Passage et Bégin, §
fut occupé par des établissements qui permetta
de traverser le fleuve dans des canots. Tout ledbe
la ville fut alors connu sous le nom du Passage.

td

age
int-
ot

Br a
dit
ent

eurs
I de
I
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le

le.

du

pou
te
‘es
ient
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Cabane des Peére¢

xCOte de la
Site de la
Pointe de la

Le site de la Cabane des Peéres correspond aujougdll
secteur se trouvant directement a I'est du chati€r
Davie Autrefois, une cote y conduisait en partant d
rue St-Joseph, connue sous le nom de la céte
Cabane des Péres. Les Jésuites y exploiterent6dias
une péche a I'anguille. Au 19e siecle, a causevdats
et de la glace, la cabane servit de point de radig
pour les voyageurs désirant traverser le fleuve.

e |a
de la
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Barras

Rue

Ce nom honore la famille Barras dit Lego dont
plusieurs membres furent des acteurs de premiars

pl

dans le domaine de la navigation. Pierre Barras a

longtemps agit comme canotier avant de se lanaes
I'industrie des horse-boats et de la navigatioagewur.

da

Bégin

Coéte

La cOte Bégin est la partie de la rukdbirent qui se
trouve entre le chantier A.C. Davie et la rue Mahtt
Son nom rappelle la mémoire d’Augustin Bégin,

canotier epassagerdont la maison se situait au pied de

la cOte. Cette longue construction, aujourd’hupdrsie,
servait de point de ralliement pour les voyageésrdnt
traverser vers la capitale. Longtemps aprés ledéce

d’Augustin Bégin, en 1838, sa veuve, Barbe Samson,

continua a recevoir les voyageurs, jusqu’a songiéne
1862. (Source : ROY, Pierre GeorgRsies de la cité de
Lévis; ROY, Profils Lévisiens Roy,Glanures
lévisienneg

Chabot

Rue

Cette rue honore la mémoire de la fant@habot,

anciennement propriétaire du terrain ou cette mtg f

développée. Julien Chabot, pére et fils, ont été
pionniers dans l'industrie de la traverse a Lékaurent
Chabot (1799-1893) est reconnu comme |'un

des

canotiers les plus braves et les plus forts de sa

génération. Plusieurs exploits de canotage et
sauvetage lui sont reconnus.

(Source : ROY, Pierre Georgédiies de la cité de Lévis

ROY, Profils Lévisiens Roy,Glanures lévisienneps

de

Fréchette

Cote
Rue

Ce nom honore la mémoire du poéte Louis Fréchgtie,

a décrit avec précision la pratique du canotages
plusieurs écrits, donMémoires intimesOriginaux et
détraquésetLa Noél au Canada

dan

Labadie

Cote

Augustin Labadie (1753-1836), dit lan@ier lettré,
dont la maison était située au pied de cette ¢bteyn

passagertrés renommeé. Son habitation fut longtemps

utilisée comme lieu d’accueil pour les voyageurs.
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Annexe 2
Iconographie complémentaire

Charbonnier au quai Paquet avec le convoyeur dchatu Canadien National et du Québec-Central.cgaur
BANQ, E6,57,SS1,P1895.

Bloc d’amarrage et plan de halage au chantier Bavie vers 1880. Source : BAnQ, collection initiale
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Secteur de la Traverse en 1945. Source : VilleéasL
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e ; FE : i oo e
Le passage a ainsi que I'hétel Dohan’s a I'extrée la rue
Laurier. Cette photographie fut prise le 18 jandi®B80. Source : BAC, E-010865410.

Vue vers les élévateu
Source : BAC, E-010865409
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145 Avcewie Lansier Eavls, One. Lawrier dvenue

Méme endroit vers 1935. BAnQ, fonds Magella Bureau.
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Annexe 3
Informations complémentaires

12 juillet 1865, « On trouve a une profondeur dexdeieds, au bas de la céte Bégin, sur
I'emplacement d’'une ancienne construction appantefidean-Baptiste Beaulieu, dix squelettes
humains.

17 juillet 1865, « On trouve encore plusieurs seties dans le voisinage de la propriété de M.

Beaulieu, au pied de la cote Bégin. Ces squelptt®gennent, sans doute, du cimetiere qu’on
avait ouvert pres de I'hépital ‘Temporaire des fau’ en 1832.
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