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Présenté par la Ville de Lévis
(Résolution CE - 2013 - 11 - 85)

Résumé :

La Ville de Lévis accueille favorablement la réafisn du projet Enbridge visant le
renversement de la ligne 9B. Ce projet permettearaffinerie Jean-Gaulin situé sur son
territoire, d’avoir acces a des approvisionnemeetpétrole nord-américain, dont le prix
est approximativement inférieur de 16 $ le baril @port au prix du baril de pétrole
outre-Atlantique. Cet acces au pétrole nord-amigriparmet de garantir la compétitivité
de la raffinerie qui fournit de 'emploi a 480 tealleurs spécialisés.

Par ailleurs, si ce projet ne se réalise pas, fineaie pourrait augmenter de facon
importante son approvisionnement en train a pdetifOuest canadien et ameéricain.

Les préoccupations de la Ville de Lévis concermarnprojet portent principalement sur la
gualité de I'air, le niveau sonore des opératitmgprotection du paysage, les mesures de

sécurité et les communications.



Mesdames, Messieurs, ministres et députés, merdbrésssemblée nationale,

Il nous fait plaisir de vous présenter le mémoieeld Ville de Lévis, puisque nous
sommes directement impactés par le projet de l&®oEnbridge. En effet, la principale
raffinerie du Québec, la raffinerie Jean-Gaulingdoupe Valero, est située a Lévis, dans
le quartier Saint-Romuald, depuis 1971. Cette maffe a une capacité de raffinage de
265 000 barils par jour, essentiellement du pétbolg Iéger ; méme avec la réalisation
du projet Enbridge, la raffinerie maintiendra sadurction a 265 000 barils par jour.
Actuellement, 480 employés permanents spécialiagaitient a la raffinerie, en plus des
employés occasionnels. Avec la réalisation du prdjenbridge, la raffinerie affrétera
deux navires-citernes qui feront la navette entrenfv€al et Lévis, créant ainsi une
centaine d’emplois permanents. La raffinerie a uee@ une centaine de fournisseurs,
principalement localisés dans les régions de Québede la Chaudiére-Appalaches.
Sachant que chaque employé permanent a la raffingghere environ 5 emplois
indirects, on comprend facilement I'importance deraffinerie pour I'économie de la
région.

Enfin, Valero est bien impliquée dans le milieulgeYille de Lévis renouvellera sous peu
I'entente de collaboration avec la raffinerie gaissant le soutien financier d’organismes
et d’actions communautaires.

Compétitivité et recherche du pétrole a plus faibleo(t

Il'y a quelgues années, la raffinerie Jean-Gaulppsovisionnait exclusivement de
pétrole outre-Atlantique. Le pétrole brut légeriait par gros navire-citerne d’une
capacité approximative de 1M de barils ; les itei@ns portuaires de Lévis recevaient
environ 90 pétroliers chaque année.

Depuis septembre 2013, la raffinerie Valero, emeiation avec le Canadien National, a
mis en service un train-bloc, qui permet le tramspun maximum de 100 wagons de
pétrole par jour (un seul convoi quotidien), enverance de I'ouest, principalement de
la formation de Bakken. Ces convois ferroviairesirfisssent environ 20% des
approvisionnements en pétrole brut de la raffinerie

Afin de maintenir sa compétitivité face aux autraffineries de I’Amérique du Nord,
Valero désire augmenter ses approvisionnement£ulele nord-américain. En effet, le
baril de brut nord-américain serait d’environ 16$érieur au baril négocié outre-
Atlantique. Le renversement de la ligne 9B d’Enbeipermettrait a la raffinerie Valero
de lui garantir entre 50 et 55% de ses approvigioremts en pétrole nord-américain, en
transportant ce pétrole par navires-citernes a ghertses installations de Montréal-Est.



Avec la réalisation du projet Enbridge, I'approwisnent de la raffinerie Jean-Gaulin
serait le suivant :
» 20% par trains-bloc, un convoi par jour d’'un maximde 100 wagons
50 a 55% par navires-citernes en provenance durtakmde Montréal —Est, soit
environ 140 transports par année
» 25 a 30% par gros navires-citernes en provenarmérd-Atlantique (environ 12
transports par année)

Si le projet d’Enbridge ne fonctionne pas, Valeewrd augmenter le nombre de convois
ferroviaires de pétrole brut en provenance de |5Due

Le comité de liaison

Une des particularités de la raffinerie Jean-Gaesihl’existence du « comité de liaison »
avec la collectivité. Ce comité de liaison permda a@affinerie de fournir au milieu de
linformation concrete sur les activités de I'eqtrise, les risques potentiels entourant la
raffinerie, les nouveaux projets, I'environnemeaaitsi que les mesures de prévention et
d’'urgence.

Le comité de liaison est composé d'une vingtainmembres, soit :

- Des représentants du voisinage immédiat des iastals de la raffinerie;

- Des membres du Regroupement pour la mise en védilesecteur de la rue Saint-
Laurent (pres du quai);

- Des membres des organismes socioéconomiques (Cuid, W&PA, Chambre de
commerce de Lévis);

- Des membres des groupes environnementaux CRECAANBIRComité de
restauration de la riviere Etchemin (CREE), NafQreébec, Conseil de bassin de
la riviere Etchemin (CBE);

« Des représentants des milieux municipal et gouveemtal : Ville de Lévis (élu
et fonctionnaire), MDDEFP, Direction de santé pagié).

Les séances de travail du comité de liaison peemiettotamment :
- d’échanger sur les activités de la raffinerie;
- de donner des opinions et de formuler des recomati@mms sur les opérations en
cours et les nouveaux projets;
- de suivre le déroulement des activités pendarédhsation des projets;
« de transmettre des renseignements aux citoyenx erganismes du milieu;
- de faire connaitre les préoccupations des citoyeahdes citoyens;

Les préoccupations de la Ville de Lévis

1 - Air

Valero étudie présentement la mise au point d'wegulé qui permettrait de capter toutes
les vapeurs qui peuvent s’échapper lors des aggidié transbordement a ses installations
portuaires, susceptibles de géner le personneh daffinerie et la population résidant
autour des installations. La Ville de Lévis aimeigie la raffinerie profite des travaux



qui seront éventuellement effectués a ses instaitportuaires, afin de réaliser son
systeme de récupération des vapeurs de pétrotie keis traiter de facon a éliminer les
désagréments olfactifs.

2 —Bruit

Avec la réalisation du projet Enbridge, Valero dewapporter des modifications a ses
installations portuaires afin de recevoir envirod0 lnavires-citernes par année en
provenance de Montréal. La Ville de Lévis aimesaissurer que la population riveraine
adjacente aux installations portuaires ne soit ipasmmodée par le bruit durant la
construction de ces installations portuaires. Des,pla Ville de Lévis aimerait que la
raffinerie poursuivre ses efforts afin d’atténuerbruit de ses installations, faisant en
sorte que ses nouvelles infrastructures portupmesront opérer en générant le minimum
de bruit pour la population vivant a proximité ass ¢nstallations portuaires.

3 — Le paysage

Valero a confié récemment un mandat a une firmecdesultants externes afin
d’examiner différents scénarios permettant de mi@tégrer dans le paysage ses
installations portuaires, incluant les conduitdgang le port a la raffinerie. La Ville de
Lévis a convenu avec Valero la mise sur pied ditoupe de travail, sur lequel siégerait
le personnel de la raffinerie, ses consultantgestélus et fonctionnaires de la Ville. Ce
groupe de travail aurait pour mandat d’examinerdé&rents scénarios, d’en discuter
avec les membres du comité de liaison, et de ctardalpopulation.

4 - Plan de mesure d’'urgence

La Ville de Lévis souhaite que son personnel, natamt celui des directions de

'environnement, de la sécurité incendie et dedhcp, puisse participer a I'élaboration

du plan de mesures d’'urgence associé aux nouveftslations portuaires. De plus, le

personnel de la Ville de Lévis doit étre associceantre des opérations d’'urgence de la
raffinerie, et doit participer sur une base régali& des exercices pratiques de
simulations d’urgence. La Ville de Lévis souhaimettre sur pied le Comité mixte

municipal industrie (CMMI), soit le regroupement lmataire de représentants de

différentes instances et d’entreprises, dont l&inedfe Valero, qui mettent en commun

leur expertise pour informer la population de lagédure & suivre en cas d'accident
industriel majeur.

Enfin, soulignons qu’avec la réalisation du profgtbridge, il y aura davantage de
manceuvre d’accostage et de transbordement au guairdffinerie, soit plus de 150 par
anneée, et que les manceuvres présentent des ridguddversement a divers niveaux.
Considérant que les deux principales prises d'esabpe de la Ville de Lévis sont situées
de part et d’autre des installations portuairesn@usle Saint-Romuald et usine de
Desjardins), la Ville de Lévis veut avoir 'assucanque toutes les mesures sont prises
afin d’éviter d’éventuels déversements, mais agssi la capacité d’intervention de la
raffinerie en cas d’'un éventuel déversement pussteger les prises d’eau potable de la
Ville.



5 — Les communications

La Ville de Lévis désire que la population soitoimhée et consultée avant et pendant la
réalisation de ce projet. Nous souhaitons que @lusi mécanismes et outils
d’information soient simultanément utilisés, en ammet durant la réalisation des travaux,
afin de rejoindre le maximum de population : siteeinet interactif, consultation « portes
ouvertes », consultations des propriétaires daiterrconcernées dans le secteur du port,
ligne téléphonique d’information, etc. Les citoyean et les citoyens doivent
constamment avoir accés a l'information la plusenée et pertinente sur I'évolution des
travaux.

Les liens constants qui existent présentement age Direction des Communications
doivent étre maintenus, permettant a la Ville deid.&e transmettre une information
pertinente et actuelle a la population, et de rdmnaux nombreuses demandes
d’'informations que nous recevrons inévitablemenbtie Service a la clientéle.

Enfin, I'existence du comité de liaison avec laledivité et les échanges réguliers entre
les intervenants de Valero et ceux de la Ville fqué nous sommes confiants que nos
préoccupations seront prises en considératiordmit&laboration de ce projet.

En conclusion, la Ville de Lévis est favorable anwersement de la ligne 9B proposée
par Enbridge. Ce projet n'a pas pour objectif draegter la capacité de production de la
raffinerie Valero, mais plutot de diversifier lausoe d’approvisionnement de la raffinerie
en pétrole brut Iéger, lui permettant de demeumnpgtitive sur le marché nord-
américain. La Ville de Lévis entend demeurer vigigaet assurer un suivi rigoureux lors
de la construction et de I'opération des nouvelhssallations portuaires. Egalement, la
Ville de Lévis demande que son personnel soit téiment associé a I'élaboration des
mesures d’'urgence, a la participation aux exeraleesimulation d’accidents, et qu’il soit
associé au centre des mesures d’'urgence de laerédfi



