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Mot gu maire
de Levis

La mobilité joue un réle majeur dans le dynamisme d'une ville et dans la qualiteé de
vie de ses citoyennes et citoyens. C'est pourquoi la Ville de Levis multiplie ses efforts
afin d'offrir un réseau routier et des systémes de transport sécuritaires, efficaces et
accessibles & foutes et tous pour favoriser le développement tout en créant des
milieux de vie accessibles et de qualité. Cest dans cette optique gue nous vous
presentons la Strategie levisienne de securite routiere.

Au cours des prochains mois, nous allons introduire diverses initiatives visant &
renforcer le sentiment de sécurite sur nos routes. Nous poursuivrons ainsi notre
engagement continu, sur lequel nous fravaillons depuis une dizaine d'annees, de
garanfir une cohabitaftion harmonieuse entre tous les usagers de |a route et d'offrir
une protection accrue aux personnes plus vulnerables.

Bien que les objectifs de cette Strategie soient ambitieux, je suis convaincu quils
sont redlisables, car ils sappuient sur les meilleures pratiques disponibles et resultent
dune vaste mobilisation de citoyens, d'organisations et dacteurs municipaux
concerneés par le sujet. Je tiens d'ailleurs & exprimer ma gratitude envers toutes les
personnes qui ont enrichi et contribue de pres ou de loin A I'elaboration de cette
Strategie en partageant leurs experiences et leur expertise.

Ce nest que le debut pour la Ville de Levis! Dans les mois et les annees a venir,
chaque pieton, chaque cycliste et chague automobiliste sera invité a participer
activement d la reussite des actions planifiees. Car en plus d'éfre au coeur de notre
Strategie, vous en étes les principaux artisans!

Cest donc avec fierté que nous joignons ce solide outil aux nombreuses autres
initiatives de notre administration visant @ maintenir Levis au sommet des villes les
plus securitaires au Canada. L'heure est maintenant venue de passer a l'action, fous
ensembple!

Gilles Lehoulillier
Maire de Lévis




C'est avec enthousiasme et le sentiment du devoir accompli que les membres
du comité de securité publiue et de,circulation devoilent la premiére Strategie
levisienne de securite routiere.

Fruit d'un long processus et elaboree en étroite collaboration avec les citoyennes
et citoyens, les organismes ., les partenaires municipaux et les employes de la Ville,
cette Strategie resulte de vastes consultations publiques qui ont mene A des
resultats prometteurs et des engagements concrets.

Limplication et la participation de fous ces acteurs a l'élaboration de cette
Strategie refletent les besoins des Levisiens et des Levisiennes a faire de Levis une
ville toujours plus securitaire et conviviale.

La Strategie levisienne de securité routiere touchera plusieurs fronts soit, le
partage de la route entre les usagers, la gestion de la vitesse, laccessibilite
universelle et sociale. la fluidite des réseaux aqinsi que des campagnes de
préevention et de sensibilisation. Chacune de ces composantes de la Strategie
aura des impacts concrets afin de favoriser une mobilité harmonieuse ou les
usagers cohabitent en toute securite et en tout temps.

Participer & la realisation de cette Strategie a eté pour mes collegues et moi un
grand geste d'engagement envers nos concitoyennes et nos concitoyens puisqu’
ils ont fait partie integrante du processus de creation. Nous sommes fiers que
cette politique soit a limage de la population levisienne.

Je remercie chaleureusement toutes celles et ceux qui ont contribue. de prés
ou de loin, & la mise en place de la Strategie levisienne de securite routiere.
Levis a maintenant de belles orientations qui guideront ses actions pour les annees
avenir!

Serge Cote
President du comite de securite publique et de circulation

Placant la sécurité roufiere au centre de ses priorités,
la Ville est fiere de la mise en place de sa premiére
Strategie levisienne de securité routiere. Concue par
ses equipes devouees et passionnees, elle est issue
dune vaste demarche de consultation aupres de
Nnos citoyennes et citoyens.

Cette Strategie demontre la volonte de Ia Ville d'aller
encore plus loin pour ameliorer la securité sur Nos
routes, en se dotant d'orientations claires et d'actions
precises pour que les Levisiennes et Levisiens soient
et se sentent en securite, peu importe le mode de
fransport quils utilisent.

En terminant. je tiens personnellement a remercier
toutes les personnes qui ont contribue a la demarche
menant aujourd’hui ala publication de cette Strategie.
Votre implication aura permis d'en faire une strategie
de grande qualite et bien ancree dans les besoins du
milieu.

Dominic Deslauriers
Directeur general de Ia Ville de Levis
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Accessibilité sociale' : approche inclusive qui prend en considération les besoins et
conditions de vie des individus. Elle vise une utilisation équitable de I'environnement et
permet a toute personne en situation de difficulté sociale ou culturelle, ou connaissant un
eépisode de fragilité economique ou de defavorisation sociale ou materielle, de realiser
ses activités de facon autonome pour permetire sa participation d la vie economique,
sociale et communautaire et pour favoriser sa sante et son bien-étre.

Accessibilité universelle? : approche inclusive qui prend en considération plusieurs
besoins et conditions de vie des individus. Elle vise une ufilisation équitable de
lenvironnement et permet a toute personne connaissant au moins une dificulté motrice,
physique ou cognitive de realiser ses activites de facon autonome pour permettre sa
participation A la vie économique, sociale et communautaire et pour favoriser sa sante
et son bien-étre.

Apaisement de la circulation? : ferme generigue qui decrit 'ensemble des processus
et des moyens employes par les administrations pour repondre aux enjeux lies au
comportement negatif des conductrices et conducteurs de vehicules motorises circulant
sur le réseau routier relevant de leur compeétence. Il peut sagir de mesures physiques
ou dinitiatives de sensibilisation ou d'application de réglements ou de la loi. Le terme
« moderation » est également couramment utilise.

Appareil de transport personnel motorisé CATPM)“ : véhicule destiné au transport
des personnes qui est muni exclusivement de moteurs electrigues, ou muni d'au moins
une roue, ou qui N'a pas d'habitacle ferme par une matiere rigide, molle ou opaque. Par
exemple, il peut sagir de trottinettes electriques, d'appareils gyroscopiques, de planches
A roulettes electriques ou d'appareils de type trottinette avec un siege ou qui ont trois
roues.

Circulation de transits : circulafion dont la destination ne se situe pas sur une rue locale
ou dans un secteur immediat et qui utilise les rues du quartier comme raccourci pour
contourner une congestion ou eviter les retards.

Code de la sécurité routiére (CSR)é : Ioi du gouvernement du Queébec quirégit l'utilisation
des véhicules sur les chemins publics etf. dans les cas mentionnes, sur certains chemins
et terrains privés ainsi que la circulation des piétonnes et piétons, des cyclistes et autres
usageéres et usagers de la route sur les chemins publics.

Collision’ : choc entre un vehicule automobile et un autre corps alors que 'un d'entre eux
est en mouvement.

Corridor scolaire? : parcours ferminal, pedestre ou cyclable, regroupant des portions de
frajets scolaires convergeant tous vers le méme etablissement d'enseignement scolaire.



Emprise de rue’ : surface du domaine de la collectiviteé publique
occupee par une route et ses déependances. Il Sagit du domaine public
de la Ville de Levis affecté d la circulation et incluant notamment : les
voies de circulatfions et les accotements, la voie cyclable, le trottoir, le
terre-plein ou la banguette de plantation et le fosse.

Entrave routiére© : occupation temporaire dans I'emprise de la rue.
Les entfraves surviennent generalement lors de fravaux residentiels, de
chantiers publics ou prives, de projets immobiliers ou d'evenements.
Exemples dentraves : confeneur ou remorgue, matériaux en vrac,
machinerie, cloétures temporaires ou cbénes, événement sportif ou
culturel, féte de voisins ou de quartier.

Fluidité" : qualifie une circulation ou l'écoulement des véhicules se
produit de fagon continue.

Incivilité routiére'? : concept regroupant les actions, les paroles ou les
actes allant & I'encontre du respect des regles d'utilisation du réseau
routier ou des autres usageres et usagers.

Ministére des Transporis et de la Mobilité durable™: administration
publigue ayant pour réle de proposer au gouvernement du Quebec
des politigues relatives aux services, aux réseaux et aux systemes de
transport.

Mobilité™ : capacité et potentiel des personnes et des biens A se
deplaceroud étretfransportes.Elle constitue le fondement desechanges
sociaux, economigues et culturels des individus, des entreprises et des
societes.

Mobilité inclusive® : concept de mobilité permettant des
deplacements sans obstacle ni contrainte aux categories de personnes
connaissant des limitations fonctionnelles restreignant leur accés a une
mobilité pleine et entiére. Cette mobilité intfegre les deux approches
d'accessibilité universelle et daccessibilite sociale pour offrir des
aides aux deplacements des personnes sous forme damenagements,
déquipements, d'aides financiéres et d‘accompagnements particuliers.

Politique de mobilité durable — 2030 : tfransporter le Québec vers
la modernité' : politique du ministére des Transports et de la Mobilité
durable qui regit les transports collectifs, actifs, roufiers, aeriens et
ferroviaires ainsi gque les inferventions sur le reseau routier, le tout dans
une perspective integree.

Principe de prudence? : principe selon lequel toute usagere ou tout
usager de la route est tenu, surtout a l'egard de la personne qui est
plus vulnérable que Iui, dagir avec prudence et de respecter les autres
usageres et usagers lorsquil circule surun chemin public. La conductrice
ou le conducteur dun vehicule routier est tenu de faire preuve dune
prudence accrue d l'egard des usageres et usagers plus vulnerables,
notamment les personnes d mobilité reduite, les pietonnes et pietons et
les cyclistes. Les usageéres et usagers vulnerables, pour leur part, sont
tenus d'adopter des comportements favorisant leur propre securite.

Rage au volant®: comportement de conduite agressif et hostile envers
les autres usageres et usagers de la route. Elle peut se manifester de
diverses manieres, notamment par des gestes offensants, des insultes,
des comportements dangereux et méme des actes de violence

physigue.

Réseauroutier?:ensemble des voies de circulation,des pistes cyclables,
des trottoirs et des accés publics entretenus par les administrations
publigues.

Route?° : voie de communication large et frequentee, située en milieu
rural ou periurbain, reliont deux ou plusieurs agglomerations. La route
mene souvent A deux lieux dimportance regionale, fel un aeroport. Bien
guelle ne comporte souvent que deux voies, la route est une artére plus
importante que le chemin.

Rue? : voie de communication generalement bordee de bdatiments,
dans une agglomeration urbaine.

systéme canadien hospitalier d'information et de recherche en
prévention des traumatismes (SCHIRPT) : systéme de surveillance des
blessures et des cas dinfoxication qui recueille et analyse des donnees
sur les blessures subies par des personnes traiteées dans les services
durgence de Il hépitaux pediatriques et de 9 hdpitaux genéeraux au
Canada. Dans la region de Quebec, deux hopitaux participent a cette
collecte de donnees, soit 'HOpital de IEnfant-Jésus et 'HOpital du Saint-
Sacrement.

Usagére ou usager: personne qui emprunte une voie de circulation
publigue.



Usagére ou usager vulnérable?? : toute personne empruntant la
voie publigue qui est exposee a un risque important en raison dune
protection physique insuffisante ou dun difféerentiel de vitesse de
deplacement important par rapport & d'autres modes avec lesquels
elle peut étre en conflit. Cela comprend quatre catégories principales
dusageres et dusagers : les pietonnes et pietons, les cyclistes, les
utilisatrices et utilisateurs d'appareils de transport personnels motorises
et les conductrices et conducteurs de deux-roues motorises.

Vitesse de base? : vitesse constante la plus elevee A laguelle le
froncon de route peut étre parcouru avec securité et confort, lorsque
ces facteurs ne déependent que de la geométrie de Ia route. La vitesse
de base correspond A la vitesse afficheée, plus 10 km/h.

Vitesse pratiquée? : vitesse de marche d'un vehicule mesurée & partir
d'un cinémomeétre ou par la vitesse V85 (vitesse en dessous de laquelle
circulent 85 % des vehicules en ecoulement libre non contraints par la
circulation des autres vehicules).

Société de l'assurance automobile du Québec?: societé dEtat
relevant du ministére des Transports et de la Mobilité durable. Elle a
le mandat de protéger la personne contre les risques lies a lusage
de la route & travers divers mandats : immatriculer les veéhicules et les
conductrices et conducteurs dans la province du Quebec, assurer les
usageres et usagers du reseau roufier pour les dommages corporels et
realiser de la sensibilisation.

Sécurité routiére : ensemble des services visant la protection des
usageres et usagers de la route.

Stratégie : ensemble des moyens dintervention coordonnés pour
répondre aux infentions ou aux objectifs d'une planification.

Zone scolaire? : foute partie d'un chemin public qui longe les limites du
terrain d'un établissement offrant un service d'enseignement primaire
ou secondaire. Son implantation vise A assurer la securité des eleves en
incitant les usageres et usagers de la route & redoubler de prudence A
lapproche du terrain d'un tel eétablissement.

\i




Infroduction

L'augmentation des besoins en mobilité des Lévisiennes et Lévisiens se traduit par
des deplacements quotidiens plus nombreux sur le réseau routier, ce qui accroit
inevitablement le potentiel d'incidents et de collisions.

Etant & I'écoute de ses citoyennes et citoyens et ¢ linstar du gouvernement, qui a
adopte la Politique de mobilité durable — 20302 et le Plan d'action en securite routiere
2023-2028, la Ville de Levis veut favoriser une mobilité harmonieuse et securitaire sur
son territoire pour que les usageres et usagers cohabitent en toute securite et en tout
temps. Elle souhaite également conftribuer a la qualité de vie de sa population en faisant
la promotion d'une mobiliteé integree, perenne, equitable, universelle, coherente avec le
milieu et compatible avec la sante humaine et les ecosystémes.

L'élaboration de la préesente strategie sappuie sur plusieurs approches deja mises
en ceuvre et eprouvees par dautres villes. Elle prend egalement en consideration
lencadrement gouvernemental recent en matiere de mobiliteé et de securite. Les
principales inspirations sont énoncees ci-dessous.

Vision Zéro et Systéme sir

La Vision Zéro¥ est apparue en Suede, en 1997, ou le gouvernement a adopte une
strategie de securité routiere avec un objectif ambitieux & long terme voulant que
personne ne doive étre tue ou gravement blessé par un accident de la route. Cette
approche met de lavant lidee que le seul nombre acceptable de deces ou de
personnes gravement blessees sur Ia route est zero. Depuis, plusieurs villes A travers
le monde ont adopté cette approche : New York, Chicago, Los Angeles, Boston,
Montreal, Toronto, Edmonton, Vancouver, Calgary, Mexico, Buenos Aires, Lima, Londres
et bien d'autres.

Le Systeme sur2 est egalement fonde sur le fait quil estinacceptable que des personnes
soient gravement blessees ou tuees sur le réseau routier. Il fournit un ensemble de
principes de conception et d'exploitation visant & éliminer & long terme les deceés et les
blessures graves. Il sagit d'un processus permettant d'atteindre les objectifs ambitieux
de la Vision Zéro.



Figure | : Representation de l'approche
Vision zero et du Systeme sar

Philosophie selon laquelle les
décés et les blessures graves
attribuables aux collisions de la
route peuvent et devraient étre
éliminés, tout en offrant une
mobilité sire, saine et équitable
& tous les usagéres et usagers
de la route.
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- Les déces et blessures graves
sont inacceptables;

- Les personnes font des erreurs;
- Les personnes sont vulnérables;
- Laresponsabilité est partagée;
- La sécurité est proactive;

- Le chevauchement des mesures
est crucial.

Processus intégré et complet
visant & améliorer les
performances en matiére de
sécurité du réseau de fransport,
qui tient compte de I'erreur
humaine et élimine les décés et
les blessures graves prévisibles
et évitables.
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- Données, recherche et évaluation;

- Législation et politique;

- Changement de culture;

- Financement;

- Permis de conduire;

- Leadership;

- Développement des capacites;
- Equité et inclusion;

- Code de la route et
application de Ia loi;

- Coordination et coopération.

Source : Ville de Levis d'apres association des fransports du Canada.

Politique de mobilité durable — 2030 et Plan d'action en
sécurité routiére 2023-2028 du gouvernement du Québec

En 2018, le gouvernement a depose sa politiqgue de mobilite durable.
Visant a developper et a structurer l'offre de transport pour les personnes
et les marchandises, cette politique inclut également des objectifs de
securité routiere, notamment :

O Des routes encore plus securitaires (réduction de 25 % des
deces et blessures graves):;

O Une adequation entre la securité et la mobilité des
tfransports actifs.

Ala suite de cette politique gouvernementale, le ministére des Transports
et de la Mobilité durable a rendu public, en 2023, un important plan
daction en securité routiére avec lintention de rendre les routes du
Quebec de plus en plus securitaires pour tous les Quebecois, quel
gue soit leur mode de déplacement, et particulierement pour les plus
vulnérables dentre eux, tels que les pietons, quils soient enfants ou
aines, ou les travailleurs dans les zones de travaux routiers.

Le plan d'action annonce les six domaines dintervention prioritaires
pour les prochaines années :

1. Transport actif securitaire vers 'école;
Amenagements securitaires pour les pietonnes et pietons;

Securité des fravailleuses et fravailleurs sur les chantiers routiers;

2

3

4. Les municipalites, des partenaires essentiels;
5. Innover pour ameliorer la securite routiere;

6

Communication et formation.

On note donc que le Ministere accorde une importance particuliere a
la securité des usageres et usagers vulnerables, soit les personnes se
déplacant & pied (enfants, personnes dgees) et les cyclistes. Comme
les municipalités sont responsables de realiser des infrastructures
favorables au transport actif securitaire, le Ministere indique dans son
plan d'action quil est dans son intention de soutenir davantage les
municipalités dans le inancement de telles infrastructures.



Portrait de
la securite
routiere

Province de Québec

Selon la Societe de I'assurance automobile du Quebec?, entre les annees 2000 et 2014,
les actions menees en securité routiere ont permis de diminuer de deux tiers le nomibre
de victimes et de reduire de moitie le nombre de deces sur les routes du Quebec.

Cependant, depuis 2014, les gains en matiere de securité routiere bougent trés peu.
En outre, ces gains sont inégaux puisque la part des usageres et usagers vulnerables
parmi les victimes de collision est surreprésentee : au cours des cing dernieres annees,
les pietonnes et pietons et les cyclistes ont representé plus du quart des deces
(respectivement 21,0 % et 5,2 %).

Ainsi, si on veut poursuivre I'amelioration en matiere de securite, il faut explorer d'autres
stratégies de sécurité routiere, notfamment en sinspirant des pays les plus performants
au monde.

Ville de Lévis

Les donnees de la Ville de Levis suivent la méme tendance que la province de Quebec.
Cependant, la stagnation des gains en matiere de securité routiere est plus recente, soit
2017 plutdét que 2014.

Les restrictions a la suite de la pandemie de COVID-19 ont eu un effet sur le nombre de
victimes de la route. De 2019 & 2020, le hombre de victimes a chute de pres de 18 %.

Figure 2 : Evolution des victimes d la Ville de Lévis entre 2016 et 2022
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Source : Ville de Lévis, daprés les données de Ia SAAQ.



En 2022, Ia Ville de Lévis a connu une remontee du nomibre de victimes
delaroute et a depasse son seuil d'avant la pandémie avec 515 victimes.

La gravite d'un accident se distingue en fonction des dommages
corporels des victimes, repartis en rois categories :

O Blessures legeres : la victime nest pas hospitalisee méme si un
suivi medical a eté necessaire;

O Blessures graves:la victime a ete hospitalisee;
O Deces.

En considerant des villes comparables au Quebec, la Ville de Levis a
le deuxiéme plus grand nombre daccidents en 2022. Elle conserve
cette position pour la proportion du hombre d'accidents par 100 OO0
habitants®. Soulignons que ces donnees representent la situation au
sortir de la péeriode pandemique.

Tableau 1: Comparaison des donnees des victimes de Ia route entre
villes en 2022

Province
de
[e]-TeT-Te]

Lévis | Terrebonne | Saguenay R;I\-;ioéifés Québec | Sherbrooke

TN e dsleb) 154775 | 122102 148254 | 143195 | 557390 | 175684 8787600

Nb Accident total JRECE 1129 1354 1465 | 4668 1351 2114
Victime 515 421 612 617 1252 455 28715
2 3 7 5 10 3 392

13 6 32 17 48 16 1275

500 412 573 595 1194 436 27048

r‘;‘gigé‘:n"t‘?.’)e 964,6 924,6 9133 10231 | 8375 769.0 240,3
bﬁg;;"é‘;fgsz ‘(*I) 9.7 74 26,3 15,4 10.4 108 19.0

() Ratio pour 100000 habitants.
Source : SAAQ et Institut de la statistique du Quebec

Sur les 515 victimes observees en 2022 4 Levis, on compte 2 deces, 13
personnes gravement blessees et 500 personnes legérement blessees.
On note que, pour les dommages corporels les plus graves, Levis a le
deuxieme meilleur résultat, avec un taux de personnes decedees
et gravement blessees de 9.7 pour 100 OO0 habitants, juste derriere
Terrebonne (7.4). Ainsi, Lévis connait un plus grand nombre d'accidents
comparativement aux autres villes; toutefois, les blessures qui en
decoulent sont en genéral moins importantes.

En considerant I'evaluation des colts moyens des victimes de la route
selon la gravite des blessures, on peut estimer que linsecurite routiere A
Levis pour lannee 2022 aura colte un peu plus de 68 millions de dollars
Cen dollars de 2015).

Caractérisﬁques des traumatismes routiers

Le portrait des fraumatismes routiers donne une idée de lampleur et de
la gravité des blessures qui peuvent se produire sur le réseau routiers,

Figure 3 : Comparaison des groupes d'dge des victimes de la route
avec la population québécoise (2022)
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Source : Ville de Levis d'aprés des donnees SCHIRPT et de lInstitut de la statistique du Quebec.

EncomparantiesdonnéesduSystéme canadienhospitalierdinformation
et de recherche en prévention des fraumatismes (SCHIRPT) avec celles
de I'nstitut de la statistigue du Québec, on remarque que :

O La répartition des hommes et des femmes victimes de la route est
équivalente, soit respectivement de 49.9 % et de 50 %;:

O Le groupe d'dge des 9 ans et moins représente plus de 21 % des
fraumatismes routiers;

0 Le groupe d'dge des O-14 ans représente 39.2 % des traumatismes.



Figure 4 : Comparaison des parts modales des traumatismes
routiers et celle des Lévisiennes et Lévisiens
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Dans le méme ordre didées, en comparant la repartition
des traumatismes routiers selon les modes de déplacement dans la
region de Quebec avec les parts modales des Levisiennes et des

Levisiens, on constate que la proportion des traumatismes générés en
fransports actifs est nettement supeérieure a celle des individus

utilisant des transports actifs sur le réseau. En effet. la part modale
des individus non motorisés est de 5.5 %. alors qu'ils subissent 43.4 %
des tfraumatismes de la route.

Figure 5 : Nature des blessures fous modes confondus (en %)
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Source : Ville de Levis dapres des donnees SCHIRPT.

Selon d'autres données provenant du SCHIRPT, les fraumatismes routiers
selon les groupes d'édge et le mode de déplacement demontrent les
faits suivants :

O Une forte part des traumatismes sont causes lors d'un
deplacement en vehicule chez les 20 A 64 ans;

O Chezlesl4ans et moins, la part des fraumatismes associes a un
mode de transport actif est elevee (68,8 %):

O Autotal, les 19 ans et moins sont surreprésentés parmi les victimes
de la route. lls representent 24 % de |a population quebeécoise,
alors quils subissent 511 % des fraumatismes routiers :

- 212 % ont @ ans ou Moins
- 18% ontdelO al4 ans
- 9% ontdel5al19 ans

O Chezles 65 ans et plus, 34.2 % des traumatismes routiers sont
occasionnes en marchant;

0 Les appareils de fransport personnels motorisés CATPM) ne
représentent que 14 % des traumatismes routiers.
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Figure 6 : Proportion des fractures et des fraumatismes
craniens selon le mode de deplacement
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Source : Ville de Levis dapres des donnees SCHIRPT.

L'analyse des blessures chez les usagéres et usagers des tfransports
actifs faif ressorfir les faits saillants suivants :

o

o

Plus de 4 fraumatismes routiers sur 10 (434 %) impliquent des
usageres et usagers des transports actifs;

Les fransports actifs genérent davantage de fractures et de
fraumatismes créiniens puisque 70 % des fractures et 43 % des
fraumatismes créiniens sont associes A ces modes de transport;

La franche d'édge des moins de 14 ans en tfransports actifs est
particulierement vulnerable puisque 611 % des fraumatismes créiniens
et 675 % des fractures en transports actifs affectent cette franche
ddge.



Volet
consultatif

Dans une optigue damelioration continue, la Ville a entrepris un processus participatif
afin de mieux comprendre la perception des Levisiennes et Lévisiens sur la securité
routiere. Ainsi, un sondage et six consultations publiques ont ete realises aupres des
citoyennes et citoyens et cing ateliers ont éte tenus avec des publics ciblés.

La Ville de Levis a realise un sondage aupres de 1001 Levisiennes et Levisiens du 30
mars au 5 avril 2023. Les objectifs etaient de mesurer le sentiment de securite routiere
et son evolution et didentifier les causes de linsécurité routiére et les priorites d'actions
souhaitées par la population.

Au total, 95 % des Levisiennes et Levisiens se sentent en securite lors des
déplacements dans leur quartier ou ailleurs dans la ville;
En hiver, la principale raison de linsecurite est I'entretien du reseau (51 %):

En ete, les principales raisons de linsécurite sont : lamenagement des rues
(29%). le non-respect ou lignorance du Code de la route (19 %) et lincivilite ou
l'agressivite des usageres et usagers de la route (9 %);

Ce sont 83 % des Levisiennes et Levisiens qui sont en accord avec la volonte
de la Ville déliminer & la source les collisions routieres, les deces et les blessures
graves.

Par ailleurs, le tableau suivant identifie les priorites dintervention des Levisiennes et Levisiens
sondes.

Tableau 2 : Principaux lieux ou la Ville devrait prioriser ses interventions

Autour des écoles 20
Sur les artéres principales 18
Sur les voies piétonniéres (trottoirs ou sentiers pietonniers) 14
Sur les rues résidentielles 12

Aux intersections 1l

Sur les voies cyclables 7

Source : Ville de Levis sondage de la Strategie levisienne de securite routiere 2024-2028 2023,



Les résultats du sondage ont servi A orienter la Ville pour prioriser les
actions qui seront mises en place dans le cadre de limplantation de
la stratégie. Des sondages sont prevus tous les cing ans afin de suivre
'évolution de la perception des Levisiennes et Levisiens A I'egard de 1a
securite routiere.

Les consultations se sont tenues & 'automne 2023 et ont permis de
capter les priorites en matiere d'amelioration de la securite routiere.
Les participantes et participants ont éte invites a classer les enjeux quii,
selon leurs experiences, sont prioritaires pour la securite routiére.

Trois enjeux ont été mis de I'avant par les participantes et participants :

Le partage de la route;
La gestion de Ia vitesse;

La fluidite des reseaux.

Une unanimite des personnes parficipantes a ete observee quant
au principe de partage des responsabilites entre tous les usagers et
usageres et A la nécessite d'avoir des campagnes de sensibilisation sur
la sécurite routiere.

Aussi tfenus a 'automne 2023, les ateliers ont regroupée des organismes
de mobilite, des representantes et representants de I'Administration
et des instances municipales. lIs ont notamment permis de connaitre
leurs principaux enjeux et didentifier les condifions gagnantes et les
contraintes pour la mise en ceuvre de la realisation de la Strategie.
Celles-ci sont presentees dans les deux graphiques suivants.

Figure 7 : Conditions gagnantes pour la réalisation de la Stratégie
lévisienne de sécurité routiére

Collaborations entre et
avec les citoyen(ne)s, les
divers.e.s intervenant(e)s

et les diverses équipes

de la Ville

Principes
Priorisation directeurs pour les
claire des nouveaux projets
actions et plans de
développement

Plan de
communication et de

sensibilisation auprés
de la population de
Lévis

Source : Ville de Lévis ateliers ciblés de la Strategie levisienne de securite routiere 2024-2028, 2023,

Figure 8: Contraintes d la réalisation de la Stratégie levisienne de
sécurité routiere
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Source : Ville de Levis, ateliers cibles de la Strategie levisienne de securite routiere 2024-2028, 2023,



Vision lévisienne de la mobilité sécuritaire

La mobilité joue un réle majeur dans le dynamisme d'une ville et la qualité de vie de ses
citoyennes et citoyens. Ainsi, chaque ville a pour réle d'offrir un reseau routier et des
systémes de transport securitaires, efficaces et accessibles pour toutes et tous afin de
favoriser son developpement tout en créant des milieux de vie de qualite. Cependant,
accroissement de la circulation est un facteur determinant de I'occurrence dincidents
sur le reseau et de laugmentation de linsecurite.

Il devient essentiel de maintenir un réseau securitaire afin que la mobilite Ne soit pas un
risque pour la sante de la population et pour assurer un développement de qualité pour
la communaute.

Ainsi, la securite est la valeur fondamentale de la mobilité sur son territoire.

La Ville de Lévis place les usagéres et usagers au coeur de sa premiére stratégie de
securité routiére en veillant 4 :

1. Prioriser la securité des usagéres et usagers vulnerables;

2. S'assurer que le réseau routier tient compte des besoins de tous les usageres et
usagers de la route et quil est congu
pour favoriser les comportements sans risque.



La vision lévisienne de la mobilité securitaire adhére pleinement au
principe de prudence du Code de la securité routiere, qui insere, dans
son article 31, la notion de respect et de precaution envers les autres
usageres et usagers de la route lors d'un deplacement :

«Tout usager de la route est tenu, surtout a I'égard de celui qui est plus
wvulnérable que lui, d'agir avec prudence et respect lorsquil circule
sur le chemin public. Le conducteur d'un véhicule routier est tenu
de faire preuve d'une prudence accrue d l'égard des usagers plus
wvulnérables, notamment les personnes a mobilité réduite, les piétons
et les cycilistes. L'usager vulnérable est. pour sa part, tenu d'adopter
des comportements favorisant sa securité®.

Ainsi, la Ville de Levis verra a prioriser ses interventions selon la vulnerabilite
des usageres et usagers pour bonifier Ia securité de lensemble du reseau
routier et favoriser la mobilite active.

Figure 9 : Priorisation des interventions selon la vulnérabilité des
usageres et usagers
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Enjeux et
domaines
d’'infervention

Pour élaborer sa stratégie de securité routiére, la Ville a determiné quatre principes et cing
objectifs qui permettront de guider ses actions dans les cing enjeux retenus.

o Principes et objectifs

Quatre principes guident les actions de la Ville de Levis dans ses actions en mobilite
securitaire :

1. La mobilite ne doit pas étre un risque pour la securité ou la sante;

2. Laresponsabilité de la sécurité routiere doit étre partagee entre toutes et tous;

3. La possible defaillance des capacites humaines doit étre consideree;

4. La citoyenne ou le citoyen est au coeur de l'acceptabilité sociale et doit &éfre consulte.
Cing objectifs permettront a la Ville de concrétiser sa volonté de renforcer son virage

securitaire pour tous les modes de deplacement, qui est deja amorce depuis quelques
anneées:

. Reduire les deces et la gravite des blessures;
Accroitre le sentiment de securite sur les routes;
Se dotfer de connaissances sur les réseaux et la mobilite;

Partager la responsabilitée en matiere de sécurité routiere;

o & w N

Renforcer la collaboration, ladhesion et lacceptabilite sociale.
(o) Enjeux, domaines d'inftervention et actions

En se basant sur les activités de consultation et d'échange tenues en 2023, sur
lencadrement gouvernemental et sur les experiences probantes mises en ceuvre
qilleurs, Levis a retenu cing enjeux et a developpée sa propre vision d'une mobilite
securitaire dans sa premiere strategie de securite routiere. Les enjeux identifies sont
les suivants :

O Cohabitation des usageres et usagers de la route;
Gestion de la vitesse;
Place de laccessibilité universelle et sociale;

Fluidité des réeseaux;

O 0 0 ©

Communication et mobilisation.



Cohabitation sécuritaire des usqgéres etusagers de la route

Les conflits sur le réseau routier sont amplifieés par plusieurs sources.
Le deéveloppement urbain, la croissance des déplacements, la
duplication de loffre en fransport, les préférences et attitudes des
differents usagers et usageres de la route et la volonté de reduire
lempreinte ecologique des déeplacements expliguent I'amplification
des conflits sur le réeseau routier. Ces conflits peuvent étre catégorises
de la maniére suivantess:

Conflit d'utilisations : le réseau routier est occupe par difféerentes
utilisations qui comportent un espace variant dans le temps. Cela peut
étre une circulation de transit, un acces vers des lieux de destination,
un stationnement, des livraisons ou des deéplacements en transport
en commun et actif. Des conflits peuvent étre generes par plusieurs
utilisations du reseau au méme endroit et au méme moment.

Conflit d'usagéres et d'usagers : plusieurs personnes occupent le
réseau routier, par exemple des automobilistes, des camionneuses et
camionneurs, des pietonnes et piétons, des cyclistes ou des personnes
avec des limitations fonctionnelles. Chacune de ces personnes a des
besoins spécifiques, et leur seuil de folérance quant au partage de
l'espace est variable. Des conflits peuvent étre généres par le mangue
de respect mutuel entre les différents individus.

Conflit de modes : le réseau routier accueille plusieurs types de
véhicules qui ont chacun une vitesse et un poids variables. Ces
differences sont a l'origine de conflits qui peuvent étre amplifies avec
arrivee de nouveaux modes de deplacement.

Conflit de services : les services de transport en commun, les
services d'urgence, les services municipaux dentretien et de collecte
des matieres residuelles et les services d'utilité publique ont besoin
d'un espace suffisant pour étre pleinement opérationnels. Le manque
despace peut generer des conflits.

La Ville de Leévis considere que la route appartient a tout le monde
et que chague usagere et usager, peu importe son mode, a un role A
jouer pour assurer un partage harmonieux de la route. La cohabitation
est primordiale et a été identiice comme la priorité des citoyennes
et citoyens lors des consultations publiques. Ainsi, Ia Ville de Levis
désire tfrouver un equilibre entre le partage de l'espace routier et le

comportement de ses usagéres et usagers lors de leurs deplacements.
Traumatismes routiers et mobilité

Le premier objectif de la stratégie concerne les traumatismes lies &
la mobilité et vise A reduire les deceés et la gravite des blessures. En
favorisant une cohabitation harmonieuse du réseau routier, la Ville de
Levis peut reduire le nombre dincidents, mais elle veut également agir
sur la réduction de la gravité des traumatismes routiers. Les constats
de ces traumatismes, dresses dans la section presentant le portrait de
la securité routiére, identifient les usageres et usagers des transports
actifs et les jeunes de moins de 19 ans comme etant particulierement
vulnérables puisquils subissent une grande part des traumatismes,
alors qu'ils sont minoritaires sur le reseau routier.

Engagement 1 : La Ville de Lévis realisera un suivi de I'evolution des

traumatismes routiers et ciblera les interventions
afin de reduire leur gravite.

Action 1: Réaliser un inventaire des tfraumatismes routiers.

Realiser un portrait des blessures generees lors dun
deplacement en utilisant la base de donneées electronique
du SCHIRPT de I'Agence de |la sante publique du Canada.

Action 2 : Réaliser des interventions permettant de réduire la gravité
des traumatismes routiers.
Selon le portrait des traumatismes generes lors d'un
deplacement, mettre en place des interventions afin d'en
diminuer la gravite.



Partage de la route

Le partage de la route concerne deux aspects, soif : laménagement
des rues et le comportement des personnes sur la route. Il est associe a
quatre types de conflits, soit : d'utilisations, d'usageéres et d'usagers, de
modes et de services. Le partage de la route a pour objectif de réduire
ces conflits.

Il est indéniable que le comportement des individus sur la route est
influence par lamenagement des rues. Par exemple, une intersection
non enfretenue ou connaissant un probleme de conception peut
accroitre les conflits entre les cyclistes et les vehicules motorises ou
entre les cyclistes et les personnes & pied. Dans cette section, laccent
sera mis sur les conflits de modes et le comportement des individus.

La saine cohabitation des usageres et usagers de la route est modulée
en fonction de leur sentiment de securite et du respect du Code de la
securite routiere. Ce code encadre deéja plusieurs comportements, tout
en instaurant un principe de prudence envers les usageres et usagers
plus vulnérables. Toutefois, il ne peut pas tout encadrer, et le civisme
est essentiel sur la voie publique.

Engagement 2 : La Ville de Lévis sengage d communiguer et &

expliguer les moyens de réduire les conflits de
cohabitation entre les usagers de la route.

Action 3 : Identifier les situations et les comportements générant
une cohabitation conflictuelle.

Repertorier les situations et les comportements ou la
cohabitationentrelesusagéresetusagersn'estpasadequate
et sécuritaire. Cetfte collecte dinformation servira & mieux
connaitre les conflits relies & la cohabitation des usageres et
usagers de la route.

Action 4 : Réaliser des interventions de sensibilisation sur le
partage de la route.

Produire des capsules de sensibilisation & partir de la liste des
situations et des comportements identifies afin de faire
connaitre les bons comportements A adopter sur le reseau
routier.

Mise aux normes des réseaux

Tout en confinuant de sinspirer des normes ou des documents de
reference, la Ville de Levis veut bonifier ses propres normes et criteres,
afn de prendre en compte I'évolution de la mobilité dans le contexte
levisien et favoriser la cohabitation harmonieuse des usageres et
usagers de ses rues.

Action 5 : Réaliser un cahier des normes et critéres municipaux
portant sur la circulation.

Déefinir des normes et critéres uniformises pour le marquage,
la signalisation et les equipements applicables A Levis ainsi
que leurs conditions d'implantation et d'utilisation. Un reseau
routier coherent est plus facile & comprendre pour l'usagere
ou l'usager, et donc plus securitaire.

Action 6 : Bonifier les aménagements piétonniers.
Planifier et construire des ameénagements pietonniers qui
prennent mieux en compte I'évolution de la mobilité et qui
priorisent les usageres et usagers vulnerables.

Action 7 : Bonifier les aménagements cyclables.
Poursuivre l'amelioration des amenagements cyclables
sur les rues existantes afin d'offrir un réseau cyclable
connecte, securitaire et accessible.



Sécurisation des milieux scolaires

Le milieu scolaire inclut foute emprise de rue utilisee par les eléeves pour
se rendre & leur ecole. Il est constitue de la zone scolaire et du corridor
scolaire.

La zone scolaire est la partie 1a plus pres de I'ecole, ou la circulation
des écoliers, des parents, des autobus scolaires, des membres du
personnel et des residents du quartier se fait sur un trés court laps de
temps, causant des conflits. Il est donc fondamental de prioriser leur
securite.

Le corridor scolaire représente le chemin le plus securitaire des pietfons
et cyclistes pour se rendre a I'école et egalement pour retourner A la
maison. Il est identifie par des panneaux jaunes fluorescents places
au-dessus des panneaux de nom de rues. Le but d'un corridor scolaire
est de securiser les deplacements des ecoliers, d'augmenter le
nombre de deplacements actifs des ecoliers et de réduire le nombre
de deplacements en voiture.

« Au cours des 40O derniéres annees, la proportion deleves se
deéplacant & pied ou A velo vers l'école a chuté drastiguement au
profit des déplacements motorises.3 » Certains comportements des
automobilistes aux abords des ecoles, tels que les demi-tours, les exces
de vitesse et le stationnement dans des zones interdites, reduisent
significativement la securité des eléeves. Il est important de travailler
conjointement avec les eécoles, les parents deéleves ou les centres
de services scolaires afin de sensibiliser les usagéres et usagers des
milieux scolaires aux bons comportements A adopter a l'approche
d'une zone ou d'un corridor scolaire.

La bonification de la securité des zones et des corridors scolaires
favorisera une augmentation du nombre de déplacements actifs vers
l'ecole, ce quirenforcera la qualite du milieu de vie et la sante de toutes
et fous.

Engagement 3 : La Ville de Lévis sengage A poursuivre la

securisation des milieux scolaires.

Action 8 : Développer la connaissance des parcours écoliers.
Collecter les informations pertinentes sur les parcours des
eleves afin de bonifier les connaissances et d'appliquer les
mesures de securisation adequates pour chaque ecole.

Action 9 : Réaliser des projets pilotes de sécurisation des
milieux scolaires.
Assurer la securite des usagéres et usagers aux abords des
ecolesenreéalisant des projets pilotes avec les parties prenantes
pour favoriser les déplacements actifs chez les jeunes.

Action 10 : Mettre aux normes les zones scolaires.
Assurer la securité des usageres et usagers a lintéerieur des
zones scolaires par la mise aux normes de la signalisation,
du marquage et des equipements de securite routiére.

Action 11 : Ajouter des corridors scolaires pour I'ensemble des écoles
primaires privées.
En complément des 30 corridors scolaires realises pour les
écoles primaires publiques, realiser les corridors scolaires
pour les ecoles primaires privees.




Transport lourd

En 2022, sur les 392 déces recenses sur les routes au Quebec, 95
impliguaient un vehicule lourd3s, Cela represente 24 % des deces sur la
route au Quebec, alors que les véhicules lourds représentent seulement
4 9% du parc automobile.

En raison de son emplacement geographique, la ville de Levis possede
un reseau roufier et de camionnage strategique. Sa proximite avec
la Capitale-Nationale, la présence dun lien interrives ainsi que ses
nombreux parcsindustrielsamenent les usageéres et usagers ¢ partager
lespace de la route avec une grande quantité de vehicules lourds.
Un réseau de camionnage bien defini permet une circulation fluide
des transports de marchandises sans restreindre le déeveloppement
economique, tout en fenant compte de la securite de la population.

Tous les véhicules possédent des angles morts, qui varient selon leurs
dimensions et leur emplacement et selon le type de veéhicule (@utobus,
camion porteur, déneigeuse, etc). En raison de la longueur et de la
hauteur des vehicules lourds, ces derniers connaissent de nombreux
angles morts qui empéchent le conducteur ou la conductrice de bien
VOIr les autres usageres et usagers, et particulierement ceux vulnérables.

Figure 10: Angle mort d'un ensemble des véhicules
Source : Societe de lassurance automobile du Quebec. 39

Engagement 4 : La Ville de Levis sSengage a rendre les

deéplacements des veéhicules lourds davantage
securitaires sur son territoire.

Action 12 : Réviser le réseau de camionnage.

Mettre & jour le réeseau de camionnage levisien afn de le
rendre encore plus fonctionnel et de l'uniformiser pour diriger
les vehicules lourds sur un réseau routier mieux adapfe.

Action 13 : Implanter des équipements et des technologies
sécuritaires sur les véhicules lourds municipaux.

Reéadliser des projets pilotes visant & favoriser une
cohabitation seécuritaire entre le fransport lourd des
personnes et des marchandises et les autres modes de
fransport, en instaurant differents équipements et
technologies sur les véhicules lourds municipaux.

Action 14 : Accroitre les connaissances sur les risques reliés a la
conduite d'un véhicule lourd.

Sensibiliser les conductrices et conducteurs de vehicules
lourds et les autres usageres et usagers au partage de la
route lors dévenements publics et offrir une formation en
continu aux conductrices et conducteurs de vehicules
lourds & I'emploi de la Ville de Levis.



Gestion des sites & risque

Lessites drisque sont deslieux ou se sont produits des accidents mortels
ou certains types d'accidents reconnus pour leur niveau de gravite
eleve. En surveillant et en analysant ces sites et en intfervenant sur ces
derniers, il est possible de reduire efficacement le nombre d'accidents
sur les routes. Afin d'étre proactive, la Ville de Levis souhaite ajouter &
son analyse les sifes connaissant un faible nombre dincidents, mais
représentant un risque pour les usageres et usagers. Les risques ou
les accidents peuvent étre causes par des comportements ou par un
probléme de signalisation ou de geometrie routiére.

Engagement 5 : La Ville de Lévis veut réduire le nombre de sites

risgque pour la sécurité des usagers sur son ferritoire.

Action 15 : Réaliser un inventaire des sites a risque.

Developper des outils d'aide & la décision pour mieux identifier et
analyser les risques de certains sites A Levis. Avec laide de ces
nouveaux outils, cibler les interventions nécessaires A leur
securisation.

Gestion de I'incivilité et de la rage au volant

Les usagéres et usagers de la route doivent faire preuve de prudence
envers les autres usageéres et usagers, et particulierement envers les
plus vulnérables. Malneureusement, le non-respect des régles de
conduite, l'incivilité et des cas plus graves de rage au volant existent.

SelonlaSociété de l'assurance automobile du Quebec, lincivilité débute
avec une parole ou un acte allant & I'encontre du respect des regles
d'utilisation du réseau routier. Cela peut se traduire par le fait qu'un arrét
OU gu'un cedez-le-passage n'est pas respecte, par l'omission d'un feu
rouge, par un changement de voie sans le signaler, par l'empietement
sur une autre voie ou tout simplement par une impatience ou une
parole agressive. Ces situations creent de la frustration chez les autres
et peuvent entrainer des consequences pour la securite et la santeé
des usagéres et usagers du reseau routier.

La Ville de Levis ne recense pas les cas de rage au volant. Cependant,
les Levisiennes et Levisiens identifient l'incivilité et lagressivité comme 1a
deuxieme et la cinquieme raison d'insecurite sur le reseau routier<o.

Le Service de police de Ia Ville de Lévis se veut proactif en planifiant
des operations municipales et en se joignant aux opérations
nationales concertées de surveillance des comportements incivils, en
plus d'effectuer ses actions policieres quotidiennes de surveillance du
réseau routier. Ainsi, une douzaine d'operations de securite routiére sont
realisees annuellement, dont la moitié sont en rapport avec lincivilite
des conductrices et conducteurs :

La sécurité autour des fransports scolaires;
Le respect de l'utilisation des voies réservees aux autobus;

La surveillance des comportements imprudents comme la
distraction au volant;

Le respect des usageéres et usagers en matiére de partage de la route;
La vitesse dans les secteurs résidentiels;
Le respect des zones scolaires.

Engagement 6 : La Ville de Lévis veut connaitre le portrait de

lincivilité ou de la rage au volant sur son territoire
pour en reduire le nombre.

Action 16 : Renforcer les opérations de sécurité routiére relatives a
I'incivilité et a la rage au volant.

Définir annuellement de nouvelles opérations ou identifier
des bonifications aux operations integrees au calendrier
annuel en securite routiere du Service de police de la Ville de
Lévis. Pour 2024, lopération « A Lévis, il y a des limites! », qui
vise & renforcer la securité des secteurs residentiels, ajoutera
une surveillance des rues adjacentes aux parcs pour faire
respecter les zones de 30 km/h et renforcer la securité de
leurs acces.

Action 17 : Réaliser des collectes de données sur l'incivilité et la rage
au volant.

Evaluer le réle de lincivilité et de la rage au volant dans le
sentiment d'insecurité des usageres et usagers de la route et
localiser les episodes dincivilite et de rage au volant pour
connaitre les caracteristiques et lampleur de cette
problematique & Levis.



Gestion des appareils de transport personnels motorisés

De nouveaux ATPM sont apparus sur nos routes au cours des dernieres
annees. Cela a amene le ministere des Transports et de la Mobilite
durable et la Societe de I'assurance automobile du Quebec a analyser
ces nouveaux vehicules. Depuis juillet 2023, un projet pilote d'une duree
de trois ans encadre l'utilisation de ces appareils sur le réseau routier afin
den expéerimenter |'ufilisation sous certaines conditions sur le chemin
public, y compris les voies cyclables, et dévaluer leur integration d la
circulation routiere.

Les personnes ayant participé aux consultations publiques realisees
dans le cadre de la strategie ont identifie les ATPM comme un enjeu de
securite routiere. Les regles concernant leur utfilisation sont nouvelles et
peu connues, ce qui peut representer un risque pour les personnes qui
les utilisent et pour les usageéres et usagers de la route.

Il est donc nécessaire d'etablir des regles claires et de les communiquer,
notamment en ce qui concerne les zones ou ces appareils peuvent
circuler, afin de garantir la securité de tous les usagers et usageres.

Action 18 : Réaliser une veille des études et du projet pilote provincial.
Parfaire la connaissance de la Ville & l'eégard de ces appareils
et des répercussions de leur utilisation sur le réseau routier
avant d'identifier des interventions pour favoriser la securité
des personnes utilisant des ATPM et des autres usageéres et
usagers du réseaul.

Gestion de la vitesse

La vitesse est un enjeu de securite routiére et une des causes majeures
des collisions selon la Sdreté du Quebec. Les Levisiennes et Levisiens
identifient egalement |la vitesse comme le second facteur dinsecurite+?
sur le réseau routier.

Lexceés de vitesse peut éfre cause par la pression du temps, la frustration
ou, parfois, le desir de sensations fortes. Or. & une vitesse excessive,
la conductrice ou le conducteur dispose de moins de temps pour
réagir aux événements imprévus, pour sarréter en cas de besoin ou
pour eviter les obstacles de la route. De plus, les distances de freinage
augmentent considérablement avec la vitesse. D'ailleurs, 'Organisation
mondiale de la sante a etabli une causalité directe entre la vitesse, la
probabilité d'avoir une collision et la gravité de ses conseguences™,

Dans le respect de sa vision de mobilité securitaire et pour I'atteinte de
ses objectifs, la Ville de Lévis a amorce une reflexion sur la gestion de
la vitesse sur son réseau routier. Deux aspects sont examines de facon
plus précise, soit la gestion uniformisée des limites de vitesse sur son
territoire et différentes mesures d'apaisement de la circulation.

Gestion uniformisée des limites de vitesse

Depuis les fusions municipales de 2002, la Ville de Levis applique
toujours les reglementations des anciennes municipalités en matiére
de vitesse. Ainsi, le reglement sur la circulation, la vitesse et le
stationnement ne prevoit pas une reglementation uniforme en ce qui d
trait aux limites de vitesse sur le territoire de la ville :

O Vitesse maximale de 30 km/h pour toutes les rues dans deux

secteurs municipaux;

Vitesse maximale de 30 km/h uniguement pour les rues construites
avant 2002 et de 50 km/h pour celles construites aprés 2002 pour
un autre secteur;

O Vitesse de 50 km/h pour les autres secteurs municipaux, avec une

limite & 30 km/h réservee aux abords des parcs et des ecoles.

Au cours des dernieres annees, la Ville de Levis a procede a de
nombreux abaissements de vitesse sur son territoire pour securiser
les usageres et usagers et favoriser une meilleure cohabitation.
Cependant, la diversité des réglementations selon les secteurs ne
favorise pas la comprehension et le respect des limites de vitesse.

La vitesse 4 laguelle une conductrice ou un conducteur roule est
conditionnée par trois facteurs :

1. Environnement routier : des rues et des emprises visuelles larges
et longues, un nombre d'acces restreint et peu de stationnements
en bordure des rues incitent les conductrices et conducteurs de
vehicules motorisés & rouler plus vite.

2.Crédibilité de la vitesse recommandeée : si la personne qui conduit
ne comprend pas a raison d'une vitesse recommandée ou nidentifie
pas un danger, elle aura moins fendance A respecter la vitesse
affichee.

3.Uniformisation des vitesses : une personne qui conduit a frois
secondes pour voir, comprendre et agir & la suite de la lecture d'une
signalisation, ce qui lui laisse peu de femps pour adapter sa conduite



si le message nest pas clair. Une uniformisation des limites de vitesse
sur un ferritoire defini facilite leur compreéhension et favorise leur
respect.

Dans un contexte de protection des personnes vulnerables, la Ville de
Levis vise & promouvoir des limites de vitesse securitaires, credibles et
uniformisees pour fous les usagers et usageéres de son réseau routier.
La Ville de Levis estime que la situation actuelle en matiére de limites
de vitesse doit évoluer pour ameliorer la sécurite des personnes,
partficulierement la securité de celles qui sont vulnerables, et pour
faciliter les activites riveraines.

Engagement 7 : La Ville de Lévis sengage a determiner des limites

de vitesse realistes, securitaires et uniformisees sur
'ensemble de son tferritoire.

Action 19 : Rédiger un plan de gestion uniformisée de la vitesse.

Rediger un planintégrant l'identification du mode de gestion

de la vitesse sur le reseau routier levisien, la definition de la
demarche dinfervention en matiere de vitesse et l'evaluation
des mesures de moderafion de la vitesse.

Action 20 : Analyser la faisabilité d'implanter des cinémométres
Cradars photos).

Afin de bonifier la surveillance du territoire et le respect de
la vitesse, engager des déemarches avec le gouvernement du
Quebec afin que la Ville de Lévis soit incluse dans le prochain
plan de deploiement des cinemometres mobiles et fixes.
Lanalyse sera realisee en deux volets:le premier concernera
les zones scolaires et le second, le reste du terrifoire municipal.

Action 21 : Bonifier le programme « A Lévis, il y a des limites! ».
Bonifier quantitativement et qualitativement ce programme
de surveillance de la securité routiere mene par le Service de
police de la Ville de Lévis afin de diminuer la vitesse, de faire
respecter la signalisation et d'assurer une visibilité dans les
secteurs residentiels.

Mesures d'apaisement de la circulation

Lapaisement de la circulation et les mesures qui 'accompagnent
permettent de répondre aux enjeux liés aux comportements
dangereux des conductrices et conducteurs de vehicules circulant
sur le réseau routier, et principalement dans les secteurs résidentiels.
En effet, en plus daugmenter le risque d'accident, les comportements
inappropriés peuvent engendrer des répercussions sur la qualité de
vie de la population riveraine :

. Sentiment dinsecurite.

2. Effet dissuasif sur le fransport actif, particulierement pour les
usageres et usagers vulnerables.

3. Reéduction des interactions entre les résidentes et residents.

4, Pollution atmosphérique et sonore.

En géneéral, ces repercussions sont liees A la vitesse excessive des
veéhicules et A la circulation de transit visant G contourner une
congestion ou A éviter les retards. Une Lévisienne ou un Lévisien sur
cing identifie la vitesse dans les quartiers residentiels comme une
preoccupationde securite*. Par ailleurs, selon I'Institut naftional de sante
publique du Quebec, I'utilisation reguliere de mesures d'apaisement
de la circulation diminuerait le nombre de collisions avec blessures
d'environ 15 %?*.

Pour étre efficace, une mesure dapaisement doit étre concue de
fagon a favoriser la securité des usagéres et usagers sans pour autant
créer de faux sentiments de securité ou des problemes dentretien
ou de lisibilite. Lajout des mesures dapaisement genérera des
repercussions sur les services d'urgence et les opérations municipales,
dont I'entretien de la chaussee et la collecte des matiéres residuelles.
Ces considerations doivent étre prises en compte lors de 'analyse du
choix et de I'gjout de ces mesures de la circulation. A cet effet, il est
important d'uniformiser les mesures d'apaisement et de deéfinir leurs
critéres d'implantation et de conception.

Engagement 8 : La Ville de Lévis sengage d deployer des mesures
d'apaisement de |la circulation visant a reduire |a

vitesse des vehicules, de decourager la circulation
de fransit et de bonifier lenvironnement des
quartiers.




Action 22: Rédiger un cahier des mesures d'apaisement de la
circulation.

Identifier les mesures dapaisement de la circulation
applicables A Levis et definir leurs criteres d'implantation et
de conception.

Action 23 : Réaliser des projets pilotes de mesures d'apaisement de
la circulation.

Bonifier,gréice A des projets pilotes, les connaissances sur les
differentes mesures d'apaisement, leurs effets sur la securite
ou les debits de circulation, leurs nuisances et les couts
associes & leur utilisation. Cela permettra de faire evoluer le
cahier des mesures d'apaisement.

Action 24 : Réaliser une analyse d'opportunité des mesures
d'apaisement pour tout projet de conception de rue.

Proceder a une analyse dopportunite, qui est une etape
obligatoire pourbonifierlasecuriteroutieredelensembledes
usageres et usagers. Lamenagement ou la refection d'une
rue est une occasion dintegrer lI'ajout de ces mesures qui
viennent replacer les usageres et usagers vulnerables au
coeur de la planification de projets.

Place de I'accessibilité universelle et sociale

La Ville de Levis est connue pour son attractivite et la qualite de ses
milieux de vie, qui sont impregnes d'un fier esprit de solidarite et de
communautete, La strategie de securite routiere sinspire de ces qualites
pour offrir une mobilite sécuritaire & tous ses citoyens et citoyennes.
Dans ce contexte, la Ville de Levis place les personnes vulnerables au
coeur de sa strategie, notamment celles dont la mobilité est restreinte
par des limitations fonctionnelles, afin de favoriser la sécurité de leurs
deplacements et d'encourager leur mobilite.

Développement d'une mobilité inclusive

Les personnes connaissant des difficultes d'accessibilité universelle
ou daccessibilite sociale voient leurs possibilités de deplacement
restreintes et doivent beneficier de conditions adaptees pour pouvoir se
deplacer de facon autonome et ainsi participer a leurs activites et briser
lisolement quelles peuvent connditre. Ces aides aux deplacements
a mettre en place peuvent prendre la forme damenagements,
d'equipements ou d'accompagnements particuliers.

Engagement 9 : La Ville de Lévis vise a developper une mobilite

inclusive pour bonifier I'accessibilité universelle
et laccessibilité sociale du reseau routier.

Action 25: Récliger un cahier des mesures inclusives.

Definir dans un cahier les hormes et criteres des mesures
favorisant la mobilité inclusive applicables sur son territoire.

Action 26 : Mettire aux normes les équipements des feux sonores.

Mettre aux normes les equipements sonores aidant la
tfraversee des intersections pour les personnes malvoyantes
Ou non voyantes.

Action 27 : Déployer des programmes d‘accés aux équipements de
mobilité et de sécurité pour les familles défavorisées.

Pour bonifier I'ufilisation des transports actifs securitaires,
veiller & favoriser des activités de distribution, de reparation
dequipements, de mobilite ou de securité pour les familles
defavorisees.




Fluidité des réseaux

La fluidité affecte lexpéerience que les citoyennes et citoyens vivent sur le
réseau routier. Elle est influencee par plusieurs elements, dont le nombre
d'usageres et d'usagers sur la route, loffre et la demande en transport, les
condifions climatiques et la configuration physique du réseau.

'y a une nuance importante entre la vitesse de roulement et
'ecoulement libre de la circulation. La fluidité est un eécoulement de Ila
circulation qui se produit de facon continue. Ainsi, un reseau fluide peut
secouler lentement, mais de maniere continue, sans quil soit considere
comme congestionne.

Par ailleurs, si la fluidité est compromise, il se crée de la congestion, qui
peut générer du stress et se fraduire par des actes dincivilité, de rage
au volant ou de non-respect de la signalisation, par une circulation de
fransit dans les quartiers et par une difficulté de cohabitation entre les
divers usagers et usageéres et avec les activités des quartiers.

Dans cette optique, la Ville de Levis traitera I'enjeu de la fluidité de facon
& ce que I'ecoulement de la circulation se fasse en continu, sans egard
ala vitesse de roulement. La stratégie vise dinsi & maximiser la fluidite du
réseau routier, tous modes confondus.

Gestion des entraves

L'apparition d'entraves amene une pression sur le réseau routier tant en
matiere de securité des usageres et usagers de la route quen matiere
de circulation des biens et des personnes. En plus de limiter la fluidite,
elles engendrent diverses conséquences :

O Diminution de la visibilite;
O Enfrave du passage des vehicules d'urgence;

O Restriction de I'espace de circulation pour les personnes & pied,
les cyclistes et les automobilistes;

0 Augmentation des risques d'accident sans une signalisation
adequate.

20

Il est actuellement interdit doccuper femporairement l'espace public
& la Ville de Levis. Le reglement RV-2010-09-4] interdit & toute personne
dobstruer de quelgue facon que ce soit un endroit public, et cela inclut
lemprise de la rue. Une entrave sans autorisation peut mener & un
constat dinfraction variant entre 300 $ et 1 OO0 $ pour une personne
physique et enfre 1 250 $ et 2 OO0 $ pour une personne morale. Ces
montants sont doublés en cas de recidive. La Ville peut egalement
contraindre une personne A retirer l'entrave A ses frais.

Afin de pouvoir utiliser la voie publique A des fins personnelles ou
professionnelles, il est necessaire de faire une demande 4 la Ville.
Lorsque la Ville donne son autorisation, elle formule certaines conditions
afn d'assurer la securite des usageres et usagers et dencadrer et de
minimiser les effetfs nuisibles des entraves.

Action 28 : Développer une gestion uniformisée des entraves.
Elaborer un processus incluant I'ensemble des
demandes d'autorisation pour enfraver temporairement Ia
voie publigue.



Gestion des feux de circulation

Les intersections sont les sites du réseau routier ou la majorite des
conflits surviennent. Aux intersections les plus importantes, soit celles
qui connaissent une circulation plus dense ou risquée, on regule la
circulation par des feux de circulation. Ceux-ci offrent une gestion plus
sécuritaire, mais le temps d'attente aux feux de circulation est un risque.
Si l'aftente est jugée frop longue, des individus peuvent sengager
dans des comportements delinquants (se deplacer ou traverser sans
autorisation), abaisser leur vigilance (se déplacer sans faire afttention
aux autres usagers et usageres) ou ne pas suivre les regles (ne pas
immobiliser leur vehicule lors d'un virage a droite & un feu rouge). Cette
impatience devient un facteur de risque pour 'ensemble des personnes.

Engagement 10 : La Ville de Lévis sengage & bonifier la gestion de
ses feux de circulation pour gu’ils soient mieux

adaptes aux debits de circulation de tous les
modes, en priorisant particulierement les phases
pietonnieres.

Action 29 : Réviser la synchronisation et les phasages des feux de
circulation.

Reviser regulierement chague intersection avec feux de
circulation, soit une fois fous les cing ans, afin que la
synchronisationetles phasagesdesfeux soientcompatibles
avec les debits de circulation. Les phases pietonniéres vont
étre priorisees pour diminuer le temps dattente des
personnes A pied.

Eniretien du réseau routier

La securite des usageres et usagers du reseau routier depend
egalement dun entretien efficace et regulier des infrastructures
routiéres. Tout au long de lanneée, l'entretien doit sadapter aux
besoins des usagéres et usagers afin de rendre le réseau accessible
et seécuritaire, nofamment en période hivernale, ou une attention
particuliére doit &tre portée. A cet effet, la Ville a développé la Politique
relative au deéneigement et aux bonnes pratiues hivernales afin
dencadrer ses operations et dinformer la population sur les objectifs
relatifs aux inferventions sur les voies publiques®. Par exemple, cette
politique priorise le déneigement des arteres, des rues a forte pente et
des intersections a forte circulation.

Lentretien est un facteur de sécurité du réseau routier. Les bonnes
interventions au bon moment permettent doffrir des routes bien
signalisees, bien marquees et en bon etat. La visibilité est donc
amelioree et le risque d'accident est diminue.

Engagement 11: La Ville de Levis sengage a bonifier I'entretien
estival et hivernal de son reseau de facon A

favoriser la securite des usageres et usagers, fous
modes de transport confondus, tout au long de
lannee.
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Action 30 : Réaliser un plan d'entretien annuel du réseau routier.

Offrir aux usageres et usagers, fous modes confondus, un
réseau securitaire favorisant leur accessibilite. Le plan
definira les periodes d'entretien adequates, sur une annee
compléte, et identifiera les colts d'entrefien additionnels
necessaires A la perennité du réseau.



Communiquer
POUr mieux
mobiliser

La communication est au coeur de la reussite de la Strategie de securité routiere de
la Ville de Levis pour intervenir sur differents plans et mobiliser Ia communaute
levisienne.

L'accent sera mis sur la sensibilisation en informant les citoyennes et citoyens sur divers
sujets, risques ou enjeux afin quils aient les informations necessaires pour contribuer,
par leurs actions, @ ameliorer la securité sur le réseau routier. La Ville veut fransmettre
un message fort qui favorisera une fransformation des comportements. Il peut sagir
de formes traditionnelles comme la television, la radio et 1a presse ecrite, ainsi que de
formes numerigues comme les medias sociaux. La communication fiendra compte
des campagnes existantes de Ia Ville de Lévis et des instances gouvernementales en
matiére de securité routiere, en sassurant d'harmoniser et de coordonner les messages
et les priorites.

Plusieurs themes seront abordés afin de sensibiliser la population et de développer une
culture de cohabitation respectueuse entre les différents usagers et usageres de Ia
route. Voici quelques exemples de themes qui pourront étre traites :
Le sighalement pour virer ou changer de voie (annoncer ses intentions);
La cohabitation entre les difféerents modes de transport;
Le respect de la signalisation:
Arrét et feu de circulation,
Vitesse,
Ceder le passage,
Traverse pietonniére,
\Voie cyclable,
Autobus scolaire,
Lincivilité et limpatience;
La gestion de la fusion des voies de circulation;
Le respect des distances:
Le retour des autobus dans les voies de circulation aprés un arrét;
Les ATPM (planche & roulettes electrique, gyroscope, troftinette electrique).
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Le principal facteur de succes de la securité routiere est Ia mobilisation
du milieu. La Ville de Lévis realisera donc un plan afin de faire percoler
ses actions jusquaux differentes parties prenantes sur son ferritoire.
Cette mobilisation visera notamment & faire connaitre les enjeux de
la securite routiere, a créeer une adhesion collective, a rassembler les
intervenants pour la realisation des actions et & inciter & adopter des
comportements securitaires lors de deplacements.

La Ville espere ainsi mobiliser la communaute lévisienne autour des
enjeux de securité roufiere et susciter lengagement des parties
prenantes pour mettre en place des solutions favorisant une mobilité
securitaire a Levis.

Action 31: Réaliser un plan de communication, de sensibilisation et de

mobilisation.

Elaborer un plan ayant comme objectifs dinformer et de
sensibiliser les usagéres et usagers de la route A l'egard des
actions de la stratégie et de mobiliser les infervenants des
milieux lévisiens en vue de la réalisation de ces actions.
La Ville de Lévis organisera chague année des campagnes
de communication abordant specifiguement la securite
routiére. De plus, des actions ponctuelles seront realisees
tout au long de l'année afin de maintenir lintérét pour la
stratégie et de soutenir la vigilance de la population.
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conclusion

Les donnees demontrent que la situation en matiere de securité routiére a Levis est
deéja bonne, mais des risques persistent, particulierement pour les usageres et usagers
vulnérables. La Ville de Levis choisit de faire de la securité routiere une valeur fondamentale
de la mobilité sur son territoire afin de reduire les risques pour la santé des usageres et
usagers et ainsi contribuer & la qualité de vie de sa populafion.

Par cette premiéere stratégie de securité routiére, la Ville de Lévis sengage a court, moyen
et long terme a favoriser une mobilité harmonieuse et securitaire sur son territoire pour que
les individus sur la route cohabitent en toute securité et en fout temps.

Ce document, d la hauteur du Plan d'action en securité routiere 2023-2028 du ministére
des Transports et de la Mobilité durable, est egalement une invitation & la mobilisation
des partenaires et de la population & lI'egard de la securité des personnes vulnerables
qui circulent ou fravaillent sur le réseau routier. Ainsi, chacun contribuera & ce que les
routes sur le territoire de la ville de Lévis soient un espace de deplacement encore plus
securitaire pour toutes et tous.
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Plan d'action 2024-2028

Domaines
d'intervention

Action

Echéance

Objectifs de la stratégie

Réduire les déces
et les blessures

Accroitre le
sentiment de
sécurité

Bonifier les
connaissances

Partager les
responsabilités

Communiquer

mobilisafion

Traumatismes 1. Réaliser un inventaire des traumatismes routiers. 2024 o
roufiers ef mobilite 2. Réaliser des interventions permettant de réduire la gravité des fraumatismes routiers. 2025 ¢ 2028 (o]
3. ldentifier les situations et les comportements generant une cohabitation conflictuelle. 2024 o
Partage de la route
4. Réaliser des interventions de sensibilisation sur le partage de la route. 2025 ¢ 2028 o o
5. Realiser un cahier des normes et critéres municipaux portant sur la circulation. 2026 o O
Mise aux normes . . ) .
. 6. Bonifier les amenagements pietonniers. 2024 a 2028 o
des reseaux
7. Bonifier les aménagements cyclables. 2024 & 2028 (o] (o]
8. Développer la connaissance des parcours écoliers. 2024 2028 (o) (o) (o]
Cohabitation securitaire sécurisation des 9. Réaliser des projets pilotes de sécurisation des milieux scolaires. 2024 2028 o (o] °
des usageres et usagers - i
de Ia route milieux scolaires 10. Mettre aux normes les zones scolaires. 2024 & 2028 (o) (o) (o]
1. Ajouter des corridors scolaires pour lensemble des ecoles primaires privees. 2025 o o
12. Réviser le réseau de camionnage. 2024 & 2026 (o] (o] (o]
Transport lourd 13. Implanter des equipements et des technologies securitaires sur les vehicules lourds municipaux. 2025 ¢ 2027 o o
14. Accroifre les connaissances sur les risques relies a la conduite d'un véhicule lourd. 2025 0 2028 o o
Gestion des sites a risque 15. Realiser un inventaire des sites a risque. 2027 & 2028 o
Gestion de lincivilité et de 16. Renforcer les operations de securité routiere relatives a lincivilité et a la rage au volant. 2025 & 2028 o
larage au volant 17. Réaliser des collectes de données sur lincivilité et la rage au volant. 2025 & 2028 (o) (o)
Gestion des appareils de transport .- . : . ’ N
personnels motorisés 18. Realiser une veille des etudes et du projet pilote provincial. 2027 o o
19. Rediger un plan de gestion uniformisee de la vitesse. 2025 o o
Gestion uniformisee . . .
20. Analyser la faisabilite dimplanter des cinemometres (radars photos). 2026
des limites de vitesse \ P C P ) o (o]
21. Bonifier le programme « A Lévis, il y a des limites! ». 2024 &1 2028 (o] (o]
Gestion de la vitesse 22, Rédiger un cahier des mesures d'apaisement de la circulation. 2025 (o) (o)
Mesures d'apaisement 23. Realiser des projets pilotes de mesures d'apaisement de la circulation. 2025 & 2028 o
de la circulation ] )
24, Realiser une analyse d'opportunité des mesures d'apaisement pour tfout projet de conception de 5026 o
rue.
26. Rédiger un cahier des mesures inclusives. 2026 (o] (o]
Place de laccessibilite Développement d'une mobilite 26. Mettre aux normes les equipements des feux sonores. 2026 o
universelle et sociale inclusive
27.Déployer des programmes d'acces aux equipements de mobilité et de securite pour les familles .
pioy prog Auibeme P 2025 &1 2026 (o]
defavorisees.
Gestion des entraves 28. Developper une gestion uniformisee des enfraves. 2024 o O o
Fluidité des reseaux Gestion des feux de circulation 20. Réviser la synchronisatfion et les phasages des feux de circulation. 2025 & 2028 o
Entretien du reseau routier 30. Realiser un plan d'entretien annuel du réseau routier. 2026 o
Gommunication et Communications 31. Réalliser un plan de communication, de sensibilisation et de mobilisation. 2025 & 2028 (o) o
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